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Worum geht es
heute?

Die Ausgangslage: Die Schweiz als zentrales Transitland in Europa und die
Chancen im Schienengiiterverkehr.

Herausforderungen: Die Hirden, die den Erfolg im Schienengliterverkehr
begrenzen.

Die zentrale Frage: Wie kann die Schweiz die Marktpotenziale im genannten
3-Landereck maximal nutzen?

Strategische Antwort: Ein Plan fiir mehr Effizienz, Kooperation und

Nachhaltigkeit.
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Ein strategisches Transitland: Die Schweiz als
Briicke fur Europas Guterverkehr.

* Schweiz als zentrales Transitland mehrheitlich zwischen Nord- und
Sudeuropa.

* Schienenguterverkehr profitiert von strategischen
Infrastrukturprojekten wie dem NEAT, GBT und dem 4-Meter-
Korridor.

* Wachsende Nachfrage nach nachhaltigen, effizienten und
gesamtheitlichen Transportlésungen in der DACH-Region auch Uber

kurze Distanzen.
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Seit 175 Jahren kontinuierlich im

Aufwartstrend.

Transportleistung im Schienengtiterverkehr seit 1900
Mit Angaben einiger wichtiger politischer und wirtschaftsgeschichtlicher Ereignisse G9
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Die Hiirden fur nachhaltigen Erfolg: Was halt
uns zuruick?

e Hoher Wettbewerbsdruck durch Strassenverkehr.

* Infrastrukturelle Engpasse und Kapazitatsbeschrankungen an
Knotenpunkten (z.B. Basel, Buchs SG, St. Margrethen sowie Lindau,
Passausind bedeutende Eisenbahnknotenpunkte im Dreilandereck).

e Unterschiedliche technische Standards erschweren den
grenzuberschreitenden Verkehr (z.B. Stromabnehmerbreite,

Zugsicherungssysteme).

* Regulatorische Unsicherheiten, Umweltauflagen und unterschiedliche
Ausbildungsstandards belasten die Branche.
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WEITERENTWICKLUNG
GUTERTRANSPORT: HOCHSTE ZEIT,
ETWAS ZU TUN

We Ite re ntWICkI u ng Bis am 24. Februar 2023 konnten sich Branchen- und Interessensvertreter zum bundesratlichen Ver-
G ute r‘t rans po rt . nehmlassungsentwurf «“Weiterentwicklung der Rahmenbedingungen ftir den Schweizer Gltertrans-
" . port» aussern. LITRA, VOV, IG UKV, ASTAG und VAP haben gemeinsam Stellung genommen (Blog Schie-
H OC h Ste Ze |t ) Etwa S nengtiterverkehr in der Flache: Branche entwickelt gemeinsam eine Losung) Hier die Schwerpunkte

weiterer Akteure in ihren Antworten im Uberblick.

ZU tun.
Darum geht's:

e Einzelwagenladungsverkehr (EWLV) einstellen ware fatal

e Finanzierung darf nicht den Status quo erhalten

e Digitale automatische Kupplung (DAK) und Datenplattform sind zu fordern
e Diskriminierungsfreier Marktzugang soll moglich bleiben

¢ |Innovative Ansatze auf organisatorischer Ebene, Kooperationen unter Akteuren
e Kundennutzen in Fokus nehmen
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Hohe Trassenpreise dirfen den Bahnverkehr nicht
ausbremsen

Veréffentlicht am 12.08.2024 | Lesedauer: 2 Minuten

Volker Wissing (FDP), Bundesminister fir Digitales und Verkehr
Quelle: dpa/Helmut Fricke

Die absehbar steigenden Preise fur die Nutzung von Schienentrassen treiben
Bundesverkehrsminister Volker Wissing um. In den laufenden
Haushaltsverhandlungen setze er sich fur eine Bezuschussung des Bahnverkehrs

ein. Sein Ziel sei klar: Es soll mehr Verkehr auf die Schiene.
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Strategische Wachstumsmaximierung

Wie kann die Schweiz ihre Schlusselrolle im
Schienenguterverkehr effektiv nutzen, um
Wettbewerbsvorteile in der DACH-Region und im
Dreilandereck zu maximieren und gleichzeitig nachhaltige
Wachstumschancen zu fordern?




Von der Vision zur Realitat.

* Technologische Modernisierung: Einfihrung der digitalen automatischen
Kupplung, Echtzeit-Tracking, autom. Bremsprobe und Nutzung von KI.

* Kooperation und Harmonisierung: Zusammenarbeit mit DACH-Partnern
zur Angleichung technischer- und Ausbildungs-Standards.

* Politische Unterstiitzung: Die Politik ist gefordert, die Regulatorien Gber
Grenzen hinweg zu vereinfachen und anzugleichen.

* Fokus auf Nachhaltigkeit: Investitionen in grine Technologien und
Forderungen umweltfreundlicher Transportsysteme.

* Kapazitatsausbau: Strategische Investitionen in Infrastrukturprojekte zur
Erhohung der Wettbewerbsfahigkeit.
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Wagen- und Auftragsverfolgung mit Kl-gestiitzter Prognose

ManagerWISSEN

Fachinformation fiir Entscheider

Im Projekt ,Wagon Intelligence” hat DB Cargo die gesamte Wagenflotte mit GPS-Geriten und -Sensoren
ausgestattet. Die damit gewonnenen Positionsdaten werden mit bestechenden Systemen verkntipft, um
Abfahrten und Ankinfie, Grenzibertritte oder die Position der Wagen automatisiert abbilden zu kénnen.
Specials  Die fuhrenden Berater =~ Seminare/Webin:

Zusitzlich werden die so erzeugten Daten mit Kontextdaten — wie etwa Aufirags- und Infrastrukrurdaten —
verknipft und sogenannte VABEs, ,Value Added Business Events®, erzeugt. So kann beispielsweise tiberprift
werden, ob die Bewegung der Wagen zum Aufirag des Kunden passt, das heilt, ob der Wagen zur richtigen

Auf starker Schiene: Wie die Deutsche Zeit am richtigen Ort ist.
Bahn mit kinstlicher Intelligenz Ser-

vice und Betrieb optimi ert Die groBten Vorteile sind die Geschwindigkeit der Informationsbereit-stellung und die umfassende

Transparenz: Kunden der DB Cargo kénnen in Echtzeit ihre Wagen in ganz Europa verfolgen. Zusammen

Fachkriftemangel, Verspitungen, Kundenzufriedenheit: Wie konnen Digitalisierung, A isierung mit der neu ausgerollten IT-Anwendung casa (customer service and sales application) ermaoglicht DB Cargo
und der gezielte Einsatz kiinstlicher Intelligenz dabei helfen, die aktuellen Herausforderungen zu

bewltigen? Wie der folgende Einblick in die digitale Transformation der Deutschen Bahn zeigt, gibt es maligeschneiderte und einfach zugingliche Logistiklsungen: Kunden erhalten beispielsweise auf Basis der
hierfiir zahlreiche Ansatzpunkte — von der Ubernahme von Routineprozessen iiber die KI-gesteuerte .

Prozessoptimierung bis hin zur KI-Analyse der Social-Media-Kanile. Echtzeitdaten Kl-gestiitzte Prognosen zur Ankunftszeit ihrer Wagen. Das erhoht die Attraktivitat der

Serviceleistungen, sorgt fiir mehr Umsatz und steigert die Profitabilitat.
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Digitale automatische Kupplung

Fiir einen zukunftsfdhigen Schienengiiterverkehr sind die Digitalisierung und der
Einsatz neuer Technologien unabdingbar. Zentrales Element ist die digitale
automatische Kupplung. Der Schienengtiterverkehr wird dadurch flexibler,

einfacher, zuverlassiger und kostengiinstiger.

Fur einen zukunftsfahigen Schienenguterverkehr ist der Einsatz der digitalen
automatischen Kupplung unabdingbar.
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Kombinierter Verkehr:
Hub’s in und um
Ballungszentren mit
Verteilung auf E-LKW
uber die Grenzen
hinweg und nicht nur
in der Schweiz.
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Die Schweiz als fihrende Schienenlogistik-
Drehscheibe in Europa: Eine Vision fiir die
Zukunft.

* Die Schweiz hat als Transitland im Schienenguterverkehr eine
Schlisselrolle.

e Durch technologische Innovationen, Kooperationen und
Nachhaltigkeit kann der Schienenguterverkehr Wettbewerbsvorteile

gewinnen und Wachstum sichern.

* Fragen und Diskussion.
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FUR SIE AUF SPUR.
UBER GRENZEN HINAUS.

* Die Schweizer Umwelt + Transportlogistik AG wurde 2002 gegrundet, kurz
nach ihrer deutschen Schwestergesellschaft UTL GmbH (Griindung 2001).

e 2010 Gbernahmen die Gfrorer Energie und Umwelt GmbH und die Fischer
Weilheim GmbH das Unternehmen und halten bis heute jeweils 50 Prozent

der Anteile.

e 2019 haben wir den Netzzugang fir die Schweiz erlangt und ein neues
Sicherheitsmanagementsystem eingefihrt.

* Seit 2021 fahren wir eigene Verkehre.

* Im Herbst 2022 wurde das Black Forest Terminal in Horb/Heiligenfeld
eroffnet
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