Umwelt und Finanzen im Schweizer OV im Dilemma

Der VOV beschreibt auf zwei Dutzend Seiten kurz und pragmatisch mit konkre-

ten Beispielen seine Energiestrategie. Aufnahme: VOV
Mit 130 Unternehmen des Schienen-, StraRen- und Schifffahrtshe-
reichs vertritt der Verband dffentlicher Verkehr (VOV) praktisch den
gesamten offentlichen Verkehr in der Schweiz. Im Mai 2023 stellte er
seine Ziele als Beitrag zur Energiestrategie des Bundes vor. Der
Schweizer 0V, der 24 % des Personen- und 37 % des Giiterverkehrs
bewiltigt, verbraucht bereits heute nur 5,5 % der Energie des Gesamt-
verkehrs und bezieht 90 % des Elektrizitdtsverbrauchs aus erneuerba-
ren Quellen. Bis 2035 will er seine Energie 15 % effizienter nutzen, bis
2040 CO,-neutral und bis 2050 30 % energieeffizienter werden.

Dazu gibt es vier strategische StoRrichtungen. Erstens eine Steige-
rung der Energieeffizienz mit optimierten Fahrplénen, Fahrerassistenz-
systemen, energiesparendem Fahren, der Vermeidung unndtiger
Halte, MaBnahmen bei Heizung, Beleuchtung und Hilfsaggregaten,
aber auch Schlummerbetrieb fiir geparkte Ziige. Dazu kommen Ver-
besserungen bei Infrastruktur und Geb&uden. Zweitens eine aus-
schlieBliche Nutzung und erhéhte Eigenproduktion erneuerbarer
Energien. Drittens die Nutzung umweltfreundlicher Antriebe im Stra-
Ren-0V. Zentral ist dabei die rasche Umstellung der Dieselbusflotten
auf umweltfreundliche Antriebe. Zahlreiche Transportunternehmen

sind bereits aktiv an der Umsetzung mit dem Ziel, sémtliche Busse bis
2040 umzustellen und diese ausschlieBlich mit erneuerbarer Energie
zu betreiben. Dies verursacht deutliche Mehrkosten bei Anschaffung
und Betrieb und bendtigt die vom Bund angekiindigte Anschubfinan-

zierung und Investitionshilfen. Die Mineraldlsteuer-Riickerstattung fiir
Dieselbusse soll abgeschafft werden. Der Sektor bendtigt diese Mittel
zur Mitfinanzierung der Technologieumstellung. Der VOV setzt sich
auch fiir beschleunigte und vereinfachte Bewilligungsverfahren fiir
(Lade-)Infrastrukturen ein. Viertens gilt es, glinstige regulatorische
Rahmenbedingungen zu erwirken und unter den Unternehmen offen zu
kommunizieren und die Offentlichkeit gezielt zu informieren, denn mit
fortschreitender Dekarbanisierung des motorisierten Individualver-
kehrs droht der OV einen Teil seiner Umweltvorteile einzubiiRen.

Ende Juni kam allerdings ein Schack als der Bundesrat die Sparmal3-
nahmen fiir die ndchsten Jahre bekanntgab. Beim regionalen Perso-
nenverkehr soll der Beitrag fiir 2024 im Vergleich zum Budget 2023 um
7.8 % reduziert werden. Dies steht im Widerspruch zum Klimaschutz-
gesetz, das vom Schweizer Volk wenige Tage vorher in einer Abstim-
mung deutlich angenommen wurde. Dazu gehdrt die Umstellung auf
klimafreundliche Produktionsmethoden, die wahrend sechs Jahren
mit jahrlich bis zu 200 Mio. Franken (CHF) unterstiitzt werden soll. Bei
der Erreichung der Klimaziele spielt der ffentliche Verkehr eine wich-
tige Rolle. Vor allem die Umstellung im Strafen-0V stellt eine groRe
Herausforderung dar, die ohne Beitrdge des Bundes nicht innert
vernlnftiger Frist realisiert werden kann. Im OV sind derart kurzfristig
angesetzte Sparvorgaben sehr schwer umzusetzen und &uBerst ineffi-
zient, da nur wenige variable Kosten eingespart werden kénnen und
damit ein Angebotsabbau mit Erlésriickgang und Abwanderung von
Fahrgésten droht. Ein héherer Anteil des OV am Gesamtverkehr ist ei-
ner der giinstigsten Hebel zur Erreichung der Klimaziele im Bereich
Mabilitét. Der VOV stréubt sich nicht gegen gezielte Fahrplanausdiin-
nungen, soweit diese aus Fahrgastsicht Sinn machen. Wenn das
0V-Angebot generell ausgediinnt oder die Umstellung auf umwelt-
freundliche Busse hinausgezigert wiirde, wire dies ein villig falsches
Signal. Die OV-Branche hofft deshalb auf eine entsprechende Korrek-
tur durch das Parlament. Reinhard Christeller
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