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Jungfraubahn-Gruppe weiter auf Wachstumskurs

Seit etlichen Jahren verfolgen die Jungfrau-
bahnen das Ziel, deutlich mehr Besucher auf
das Jungfraujoch zu beférdern. Erreicht wer-
den soll dies unter anderem mit einer mas-
siven Verklrzung der Reisezeit. Sind bislang
die Anreisewege via Grindelwald und Lauter-
brunnen diesbeziiglich vergleichbar, flihrt die
Haupttransportroute zukinftig Gber Grindel-
wald.

Bereits auf 2017 beschafften die Berner-
Oberland-Bahnen (BOB) bei Stadler sechs
dreiteilige Niederflurtriebzlige ABDeh 8/8 321
— 326 sowie drei ebenfalls dreiteilige Nieder-
flur-Gelenksteuerwagen (GSW) ABt 431 — 433
[1, 2]. Sie werden zusammen mit den bereits
2004 beschafften ahnlichen funf ABt 421 -
425 eingesetzt [3]. Die Zlige verkehren ab
Interlaken Ost nach Grindelwald und Lauter-
brunnen im Halbstundentakt vereint als rund
250 Meter lange Kompositionen bis nach
Zweillttschinen. Ausserhalb der Nebensaison
besteht der vordere, nach Lauterbrunnen fah-
rende Zugteil aus einem Triebzug und einem
oder zwei GSW; der hintere Zugteil nach
Grindelwald setzt sich aus einem Triebzug
und zwei GSW zusammen. Das Trennen und
Vereinigen der Ziige in Zwelllitschinen be-
notigt bei planméassigem Verlauf weniger als
eine Minute. Mit diesem Konzept konnen
stiindlich bis zu 912 Personen nach Grindel-
wald beférdert werden.

Schneller in die Héhe

In Zukunft sollen die Passagiere mit Ziel Jung-
fraujoch von der Wengernalpbahn (WAB)
mehrheitlich auf die sich im Bau befindende
neue Seilbahn ,Eigerexpress” verlagert wer-
den, die im Winter auch als neuer Zubringer
ins Skigebiet dient. Ab der neu errichteten
BOB-Haltestelle Rothenegg, etwa einen Kilo-
meter vor dem Endbahnhof Grindelwald,
gelangt man direkt zur neuen Seilbahn, die
die Fahrgaste in 15 Minuten zum Bahnhof
Eigergletscher der Jungfraubahn (JB) bringt.
Bislang bendétigte man flr die Strecke Grin-
delwald - Eigergletscher mit Umsteigen auf
der Kleinen Scheidegg 48 Minuten.

Seit Sommer 2018 wird die BOB-Haltestelle
Rothenegg direkt am bestehenden Strecken-
gleis erstellt. Sie erhalt einen grossziigig tber-
dachten Perron und eine unterirdische Ver-
bindung zum Seilbahnterminal Grindelwald
Grund. Die Inbetriebnahme ist fir Mitte De-
zember 2019 vorgesehen.

Der Terminal liegt etwa 200 Meter westlich
des WAB-Bahnhofs Grindelwald Grund an
der Stelle, wo bislang die Mannlichen-Gon-
delbahn (GGM) begann, und ist seit Sommer
2018 im Bau. Die grosszlgig dimensionierte
Anlage wird neben den beiden Talstatio-
nen der Gondelbahnen zum Méannlichen und
zum Eigergletscher auch Ladengeschéfte,

Verpflegungseinrichtungen und ein grosses
Skidepot beherbergen. Zudem entstehen ein
Parkhaus mit 1000 Platzen sowie eine gros-
sere Transformatorenstation.

Beide Seilbahnen werden von Doppelmayr/
Garaventa gebaut. Die neue GGM mit
109 Gondeln zu je zehn Platzen wird die Fahr-
zeit auf den Mannlichen von 30 auf 19 Minu-
ten reduzieren, dies bei auf 1800 Personen
pro Stunde verdoppelter Kapazitdt. Diese
Gondelbahn mit 33 Stiitzen soll im Dezember
2019 in Betrieb gehen.

Beim Eigerexpress handelt es sich um eine
sogenannte 3S-Bahn (zwei Tragseile und ein
Zugseil) mit nur sieben Stlitzen. Bei 44 Gon-
deln zu je 28 Sitzplétzen ergibt sich eine For-
derleistung von bis zu 2400 Personen pro
Stunde. Fir Materialtransporte wird ab der
WAB-Kreuzungsstelle Salzegg eine Bauseil-
bahn zur Station Eigergletscher gebaut [4].
Die Inbetriebnahme des Eigerexpress wird ein
Jahr nach der neuen Mannlichenbahn im
Dezember 2020 stattfinden.

Neues Betriebskonzept fiir die JB

Im Bahnhof Eigergletscher entsteht fiir die
dort beginnenden Ziige zum Jungfraujoch ein
neuer Bahnhofsteil mit nur einem Gleis, der
auf beiden Seiten je einen Perron aufweist,
um den Fahrgastwechsel zu beschleunigen.

Seit dem vergangenen Sommer setzt die
WAB die schweizweit 1&ngsten bei einer rei-
nen Zahnradbahn verkehrenden Reisezlige
ein. Zwei der vier Umldufe auf der maximal
190 %o steilen Strecke Lauterbrunnen — Wen-
gen - Kleine Scheidegg werden in der Hoch-
saison neu aus zwei dreiteiligen Panorama-
Niederflurtriebzligen der Serie Bhe 4/8 141 -
150 und einem bergwarts vorgesteliten Nie-
derflur-Gelenksteuerwagen B(D)t6 253 — 254
gebildet. Die von einem Triebfahrzeugfiihrer
gefiihrten Kompositionen sind 109 Meter lang
und bieten bis zu 384 Sitzplatze; wird berg-
seits noch ein Niederbord-Giiterwagen oder
ein Schneepflug vorgestellt, wachst die
Lange auf bis zu 114 Meter. Bei hohem Fahr-
gastaufkommen kommt es zur Doppelfiih-
rung, fur die meist ein Triebwagen der Serie
BDhe 4/4 120 - 123 mit einem der Bt6 241 -
244 verwendet wird. Die beiden anderen

109 Meter lange Pendelziige bei der WAB

Umléufe werden noch durch je zwei Doppel-
triebwagen BDhe 4/8 131 — 134 mit einem
der Niederflur-Gelenksteuerwagen 251 — 252
gebildet. So kénnen in der Hochsaison alle
Umldufe des Grundtakts auf der Wengen-
Seite mit sechs- oder achtteiligen Langziigen
gefiihrt werden.

Auf Seite Grindelwald mit Steigungen bis
250 %o sind keine GSW mehr im Einsatz; hier
decken drei Umldufe mit je zwei Bhe 4/8 in
Vielfachsteuerung den Grundtakt zwischen
Grindelwald und Kleine Scheidegg ab. (gbw)

Ein 108,53 Meter langer WAB-Zug mit dem
Gelenksteuerwagen BDt 254 und den Pano-
rama-Triebziigen Bhe 4/8 150 und 148 fahrt am
28. August 2018 unterhalb Wengen bergwaérts
(Foto: 6333).

Finma riigt Marktmanipulationen
zum Jahresende

Die Eidgenéssische Finanzmarktaufsicht
(Finma) hat in einem Enforcement-Ver-
fahren gegen die Jungfraubahn Holding
AG einen Verstoss gegen Marktverhal-
tensregeln festgestellt: Die Gesellschaft
habe mindestens zwischen 2014 und
2016 jeweils den Jahresendkurs ihrer
eigenen Titel in unzulassiger Weise be-
einflusst, indem sie jeweils am letzten
Handelstag des Jahres Bérsenauftrdage
fir umfangreiche Verkaufe ihrer Aktien
aus dem Eigenbestand erteilte. Damit sei
jeweils ein Kursriickgang um bis zu 4 %
erzielt worden und das aufsichtsrechtliche
Verbot der Marktmanipulation verletzt
worden. Weitere Einzelheiten sind nicht
bekannt, da die Finma ihren Bericht unter
Verschluss halt.

Die Jungfraubahn Holding AG selber
spricht in einer Mitteilung von ,Massnah-
men zur Kursstabilisierung (...) im kleinen
und limitierten Rahmen®. Man habe mit
der Behorde kooperiert und ,Massnah-
men zur Verbesserung der Abldufe und
internen Kontrollen im Zusammenhang
mit dem Handel von eigenen Aktien”
umgesetzt. Die Finma hatte ihre Er-
mittlungen aufgenommen, nachdem sie
von der Handelsliberwachungsstelle der
Schweizer Borse einen entsprechenden
Hinweis erhalten hatte.

Es handelt sich um das erste Enforce-
ment-Verfahren der Finma im Bereich der
Marktmanipulation gegen einen Emitten-
ten, der nicht zugleich der Aufsicht der
Behorde unterstellt ist. Die Kompetenz
der Finma zur allgemeinen Marktauf-
sicht ist seit 2013 im Borsengesetz ver-
ankert. (pd/mr)
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Visualisierung des neuen Umsteigeterminals in der
Station Eigergletscher. Die Bergstation des Eiger-
express liegt hinter der Krete; Génge filhren durch
den Berg zum JB-Bahnhof mit dem neuen Gleis fr
den Shuttleverkehr zum Jungfraujoch. Ganz rechts
oben erkennt man das Portal des 7,1 Kilometer lan-
gen Jungfrautunnels (Zeichnung: JB).

Die 2016 beschafften dreiteiligen Panorama-
triebwagen BDhe 4/8 221 — 224 sollen dann
jeweils in Doppeltraktion im Halbstundentakt
nur noch zwischen Eigergletscher und Jung-
fraujoch pendeln. Die in den letzten Jahren
revidierten und umgebauten BDhe 4/8 211 -
218 aus den 1990er Jahren [5] sind, zu drei
Doppeleinheiten formiert, flir die Strecke Klei-
ne Scheidegg - Jungfraujoch vorgesehen.
Insgesamt ergibt sich eine Beforderungska-
pazitat von 1180 Personen pro Stunde.

Bislang reisen etwa 70 % der Gaste in Grup-
pen auf das Jungfraujoch, viele davon mit
sehr straffem Reiseprogramm. Dies erklart
auch, weshalb in der Hochsaison bereits um
8 Uhr morgens mehrere hundert Fahrgéste
auf der Kleinen Scheidegg in die JB-Ziige
umsteigen.

Shuttleziige fiir Wengen-Verkehr

Zur besseren Erschliessung von Wengen will
die WAB auf Ende 2020 zwei Shuttleziige
fur die Strecke Lauterbrunnen — Wengen be-
schaffen, die aus je einem dreiteiligen Nieder-
flur-Gelenksteuerwagen und einer Lokomoti-
ve He 4/4 bestehen sollen. Die Gelenksteuer-
wagen erhalten, ahnlich wie die MGB-Ziige
fuir den Shuttleverkehr Tasch - Zermatt,
grosszugige Plattformen fiir die Gepéackrollis
und relativ wenige Sitzplatze. Bei Gross-
veranstaltungen wie dem Lauberhornrennen

konnen sie auch als ,Stehplatzziige" fir den
Transport grosser Besuchermassen eingesetzt
werden. Derzeit werden auch noch andere
Fahrzeugvarianten gepruft.

Neben den beiden neu zu beschaffenden
He 4/4, die auch Giter- oder Schneeschleu-
derziige bespannen kénnen, wird der Kauf
einer fast baugleichen Hem 4/4 geprft. Diese
wirde zuséatzlich dem Baudienst sowie als
Interventionslokomotive dienen.

Rekord-Halbjahresgewinn

All diese Investitionen kann die hochrentable
JB-Gruppe problemlos finanzieren, die im
ersten Halbjahr 2018 bei einem Umsatz von
100 Millionen Franken einen Rekordgewinn
von 20 Millionen Franken verbuchen konnte.
Obwohl die Zahl der Joch-Besucher mit
466 000 nur um 0,4 % zunahm, konnte der
durchschnittliche Ertrag um 2 % gesteigert

werden — unter anderem auch dank dem
neu eingefiihrten Hochsaison-Tarif, der in den
Monaten Juni, Juli und August zur An-
wendung kommt. Der Eigenkapitalanteil des
bérsenkotierten Unternehmens lag Ende 2017
bei einer Bilanzsumme von 657 Millionen

Franken bei fast 82 %. (1Gt)
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Aufwertung der ersten

Im Rahmen ihrer Bewerbung um die neue
Fernverkehrs-Konzession hatten die SBB als
»Leistungsversprechen” fiir die erste Klasse
die Sitzanordnung 2+1 als Standard definiert.
Um das Versprechen einzuhalten, werden nun
die Erstklassabteile von 43 Triebzligen RABe
511 entsprechend umgebaut. Dabei werden
auch breitere Armlehnen und grossere Seiten-
wandtische montiert. Die nicht sonderlich
komfortablen Sitze, die sich nur in Details
von jenen der zweiten Klasse unterscheiden,
bleiben allerdings bestehen. Die SBB spre-
chen von einer ,,Angleichung” an den Fernver-
kehrs-Standard.

Vom Umbau profitieren nach Auskunft der
SBB die sechsteiligen RABe 511015 - 030
und 036 - 038 sowie die vierteiligen 511 101
— 124. Um die mit dem Umbau auf 2+1-
Bestuhlung verlorengehenden Sitzplatze teil-
weise zu kompensieren, wird in den AB-
Wagen eines der beiden bisher zur zweiten
Klasse gehdrenden Zwischendecks zur ersten
Klasse umgebaut. Neue Glastrennwénde sol-
len den dortigen Fahrgastraum besser vom
Treppenbereich separieren. Abteiltliren wer-
den keine verbaut. Mit der Umnutzung eines
Zwischendecks entsteht im Unterdeck ein
Einstiegsbereich ausschliesslich fir Erstklass-
reisende; dies wird aussen mit einem erwei-
terten gelben Balken und grossen Ziffern ,1"
auf den Turfenstern gekennzeichnet.

Klasse in 43 RABe 511

In der zweiten Klasse der im Fernverkehr
eingesetzten RABe 511 bauen die SBB ins-
gesamt 12000 230-V-Steckdosen ein, um
das Aufladen von elektronischen Geraten zu
ermoglichen. Die Mehrzweckabiteile erhalten
zusatzliche Gurten zum Fixieren von Velos.

Fir den im zweiten Halbjahr 2019 beginnen-
den, sich bis 2024 erstreckenden Umbau wird
jeder Zug etwa funf Wochen lang im SBB-

Werk Olten weilen. Die Arbeiten kosten rund
20 Millionen Franken.

Eingesetzt werden die ,IR-Dosto" kiinftig
hauptsachlich auf den Linien IR36 Basel -
Brugg — Zurich, IR 37 Basel — Aarau — Zlrich,
IR45 Zirich — Schaffhausen, IR75 Zirich
— Konstanz sowie in der Romandie im
IR95 Annemasse — Geneve — Lausanne —
(sbb/mr)

St-Maurice.

In den umgebauten
AB-Wagen stehen
noch 52 Platze
erster und 30 Platze

zweiter Klasse zur
Verfiigung. Bislang

sind es 60 Platze

erster und 42 Platze

zweiter Klasse.

Somit gehen durch
den Umbau in den
vierteiligen Zugen

insgesamt 20, i et
in den Sechsteilern B i

40 Sitzplatze 3 0

verloren (Zeich- 1 e . e
nung: SBB). 1 Kasse



