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Der fiir die SNCB bestimmte M7-Triebwagen 72 002
auf Testfahrt mit zwei Wagen des Versuchszentrums
Velim (Foto: J. Konecny, 12. Juni 2019).

M7-Triebwagen in Tschechien

Mitte Mai 2019 wurde im franzdsischen Fluss-
hafen Rouvignies, in der Nahe von Valencien-
nes, ein motorisierter Steuerwagen der neuen
Fahrzeuggeneration M7 fiir die Belgische
Staatsbahn (SNCB) mit Ziel Tschechien auf
ein Transportschiff verladen. Zwei Wochen
spater traf der doppelstéckige Wagen in
Mélnik ein. Am 11. Juni haben die Testfahrten
im Versuchszentrum Velim begonnen. Von Juli
2018 bis Mai 2019 hatte dort bereits ein
M7-Zwischenwagen ein umfangreiches Test-
programm durchlaufen. Die M7-Flotte wird
von Alstom und Bombardier gemeinsam ge-
baut. Aus dem Rahmenvertrag lber bis zu
1362 Fahrzeuge wurden bislang 465 Wagen
in verschiedenen Ausfilihrungen abgerufen
(siehe Heft 2/2016, S. 84). (kone)

Marktchancen fir Spurwechsel-
Drehgestelle in Ubersee?

Wie bereits mehrfach berichtet, liefert Alstom
an die Montreux — Berner-Oberland-Bahn
(MOB) 58 Spurwechseldrehgestelle, die flr
die kinftigen Direktziige ,Golden Pass Ex-
press” Montreux — Zweisimmen — Interlaken
Ost benétigt werden. Die Drehgestelle werden
sowohl flir Neu- als auch flir Umbauwagen
verwendet. Auch wenn das Engineering-
Unternehmen Prose bereits die Prototypdreh-
gestelle entwickelt hatte, blieb flir die Serien-
fertigung doch ein beachtlicher Entwicklungs-
aufwand, dem eine relativ geringe Stiickzahl
gegeniibersteht. Weitere Bestellungen sind
derzeit nicht absehbar. Ein gewisses Potential
ortet Alstom aber in Asien und in Afrika, wie
an der Transport-Logistic-Messe in Miinchen
zu erfahren war. Dabei komme neben der fiir
die MOB gefertigten Kombination Normal-
spur/Meterspur auch Normalspur/Kapspur
(1067 mm) in Betracht. (lat)

Erster Lint-Triebzug fiir die schwedi-
sche Inlandsbahn

In der Hauptwerkstatte der schwedischen
Inlandsbanan AB in Ostersund ist aus den
Niederlanden der erste zweiteilige Triebzug
der Bauart Lint 41 eingetroffen. Die bewéhrten
Ziige von Alstom standen bei der Regional-
bahn Syntus im Einsatz, die 2017 in Keolis
Nederland umfirmiert wurde. Mit dem ab-
gelieferten Fahrzeug soll nach den Sommer-
ferien der Pendelverkehr zwischen Mora und
Orsa aufgenommen werden. Die vier weiteren
Einheiten erhalten in Polen gegenwartig eine
komfortablere Inneneinrichtung fiir den tou-
tistischen Fernverkehr auf der 1067 Kilometer
langen Strecke von Mora nach Gaéllivare. Fir
diesen werden vier Zlige bendtigt.

Die Beschaffung der fiinf gebrauchten Lint-
Triebzilige ist flr die stets mit knappen Finan-
zen kampfende Inlandsbahn ein historischer
Erfolg, nachdem bisherige Versuche, die un-
verwuistlichen, aber doch recht betagten Y1
aus den 1970er Jahren abzuldsen, jeweils am
Kaufpreis scheiterten. (jst)

Der erste Lint-Triebzug fur die schwedische In-
landsbahn vor der Werkstétte in Ostersund (Foto:
P. Ekholm, 21. Juni 2019).

Lichtblick in Portugal

In Portugal hat mit Pedro Nuno Santos ein
neuer Infrastrukturminister die Arbeit auf-
genommen, nachdem sein Vorganger Pedro
Marques auf einen Posten in der EU gewech-
selt hatte. In seiner Antrittsrede entschuldigte
sich Santos fiir den schlechten Zustand der
Eisenbahn. Am 27. Juni genehmigte die Regie-
rung einen Massnahmenplan im Umfang von
45 Millionen Euro flir Sofortmassnahmen
beim Rollmaterial-Unterhalt. Die Werkstéatte
Guifoes in Porto wird reaktiviert und in die
Wartungsfirma EMEF eingegliedert. Diese seit
1992 bestehende CP-Tochter wiederum soll
wieder in die CP integriert werden. Der Be-
schluss der Regierung umfasst auch die Ein-
stellung von gegen 200 neuen Mitarbeitern
fiir CP und EMEFR.

Angehen will man auch die in den letzten Jah-
ren vernachlassigte Wartung der ,,Carruagens
Sorefame”, der aus den 1970er Jahren stam-
menden Reisezugwagen des Intercity-Ver-
kehrs. Deren Zustand hat sich in den letzten
Jahren wegen des Personalabbaus bei EMEF
stetig verschlechtert, was zu Angebotsein-

schrankungen und Zugsausféllen filhrt. Auf
der Douro-Strecke sollen die sechs aufge-
frischten Schindler-Wagen entgegen der bis-
herigen Planung weiterhin im Einsatz bleiben,
denn mit den 22 ausgeschriebenen neuen
Triebzlgen fir mittlere Distanzen wird sich an
der desolaten Gesamtsituation wenig andern;
sollte diese Flotte als Ersatz fir die in Spanien
gemieteten Triebzlige der Reihe 592 dienen,
wrde sich sogar (iberhaupt keine Entspan-
nung einstellen. Kurz vor dem Abschluss steht
die Modernisierung der zehn Alfa-Pendular-
Neigezlige des Fernverkehrs.

Mit Verspatung kommt auch das 2016 be-
schlossene Infrastrukturprogramm voran. Noch
im Juli wird auf der ,Linha do Minho" der elek-
trische Betrieb von Porto nach Viana do Caste-
lo aufgenommen; die CP flhren aus diesem
Anlass ein direktes IC-Zugpaar Lisboa - Viana
do Castelo ein. Auf der ,Linha da Beira Baixa"
haben der Wiederaufbau und die Elektrifizie-
rung des stillgelegten Abschnittes von Covilha
nach Guarda begonnen. Auf der Fortsetzung
nach Spanien sind die Elektrifizierungsarbei-
ten vom Grenzbahnhof Vilar Formoso nach
Salamanca schon zur Halfte fertig. (jst)




