GoldenPass Express na startu

Dne 25. 8. oznamila spoleénost MOB, Ze na 11. 12, 2022 je naplanovano zahajeni
provozu piimych vliaku GoldenPass Express (GPX) na trase Montreux - Zweisimmen -
Interlaken Ost o délce 115 km, kde se vyskytuji rozchody 1 000 a 1 435 mm.

Stane se tak po dlouhém obdobi pri-
prav, nebot projekt primych ,,Exprest pres
Zlaty prlsmyk" vtéto podobé zacala MOB
(Chemin de Fer Montreux Oberland Ber-
nois) prakticky realizovat od roku 2008,
pricemz se plivodné predpokladalo zaha-
jeni provozu v roce 2015. To se u takto
narocného zaméru nepodarilo a po dal-
Sich etapach se na poc¢atku roku 2020
planovalo spusténi provozu od prosince
téhoz roku, poté byl termin kv(li covidu
posunut na léto 2021 a nakonec se tak
stane az koncem roku letosniho.

Myslenka propojit Zenevské jezero
(Genfer See), mésto Gstaad a Thunské
jezero (Thunersee) a Brienzské jezero
(Brienzersee) na severnim upati Bern-
skych Alp vznikla jizvroce 1873 s cilem
vybudovat Zeleznici mezi tremi ddlezitymi
turistickymi regiony. Trat vSak nakonec
byla postavena jako uzkorozchodna
v Useku Montreux - Zweisimmen (62,4 km)
ajako normalnérozchodnav Useku Zwei-
simmen - Interlaken (52,9 km). V roce
1924 byla zalozena asociace GoldenPass
aod 30. let minulého stoleti se uvazovalo
o zfizeni splitky v Useku Zweisimmen -
Interlaken, patficim BLS.

Z toho seslo, nacez bylo zvoleno re-
Seni spocivajici v pouziti vozt s podvozky
s moznosti zmény rozchodu a s méni¢em
rozchodu instalovanym ve stanici Zweisim-
men; tento systém jsme podrobné popsali
vZM 6/20 nastr. 26. Vozy jsou zformo-
vany do netrakéni jednotky, kde tato
aplikace ma jasné technicko-provozni
opodstatnéni, nebot:

- podvozky s ménitelnym rozchodem maji
pouze vozy, a nikolivlokomotivy, které
jsou z divodu rozdilného rozchodu pra-
videlné dennodenné preprahany,

- lokomotivy jsou pravidelné pripojovany
z obou stran netrakcni jednotky, ktera
je zatimto icelem kompaktné opatrena
technicky stejnymi fidicimi vozy na obou
¢elech, z jejichz kabin strojvedouciho
jsou vlaky stridave rizeny.
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Takto vytvorené nemotoroveé jednotky
jsou dopravovany lokomotivami:

- fady Ge 4/41IIMOB (ev. ¢. 8001, 8002,
8004, délka 16,69 m, hmotnost 62 t)
v useku Montreux - Zweisimmen, elek-
trifikovaném napétim 900 V ss (stroj
8003 v seznamu neni, jelikoz byl vroce
2019 prodan RhB),

- fady Re 465 BLS (délka 18,5 m, hmot-
nost 84 t) v iseku Zweisimmen - Inter-
laken s trakénim vedenim napajenym
napétim 15kV 16,7 Hz.

Vlednu 2018 bylo u firmy Stadler ob-
jednano 20 kompletné vybavenych vozo-
vych skfini (pozdéji byl tento pocet snizen
na 19), které byly montovany v zavodé
Bussnang. Designem ¢elnich voz( bylo
povéreno studio Pininfarina, interiérané-
které vnéjsi prvky navrhla britska spolec-
nost Innova Design. U firmy Alstom byly
objednany vyvoj a vyroba specialnich
podvozkd, jichz bylo v zavodé Villeneuve,
leziciho v t&ésném sousedstvi Montreux,
vyrobeno celkem 58 (dva podvozky na
viiz plus rezerva).

Firma Stadler dodala véech 19 vozl
vdobé od zari 2020 do konce roku 2021.
Z nich byly vytvoreny zakladni étyFvo-
zové soupravy s maximalni rychlosti
100 km/h a v nasledujicim razeni:

- fidici vozy ABst 381 - 384 (délka
19,32 m, vlastni hmotnost 27,01 t), jez
jsou razeny v cele viaku smérem k Inter-
lakenu, vybaveny jsou viakovymi zabez-
pecovaditypt ZSI (pro Svycarskeé Uzko-
rozchodné drahy) a ZUB (pro vedeni
vlaku natrati BLS) a obsahuji oddil nej-
vyssi tridy Prestige a druhé tridy,

- vlozené vozy Bs 281 - 284 (délka
19,32 m, hmotnost 25,8 t) s oddilem
druhé tridy,

- vloZzené vozy As 191 - 194 (délka
18,75 m, hmotnost 26,51 t) s oddilem
prvni tridy a cateringovym prostorem,

- fidici vozy Ast 181 - 184 (délka

19,32 m, hmotnost
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Prinosy vice nez sto let o¢ekavaného pfimého vlaku GPX jsou vyjadfovany
mnoha aspekty, poéinaje tim turistickym, Ze ,,Slogan od palem k ledovcim
se stava skutecnosti“. Kromé toho, Ze je novy GoldenPass Express spojnici
mezi jazyky - mezi francouzsky a némecky miluvicim Svycarskem, mezi
kulturami, mezi méstem a horami ¢i mezi jezery a horami. Avsak nejde jen
o turismus - zavedeni spoju GoldenPass Express také znamena pfiblizné 15% roz-
Sifeni dopravni obsluznosti pro cestujici dojizdéjici za zaméstnanim. Dalsim zamé-
rem linky GoldenPass Express je spojit Montreux s Luzernem vlaky s pouze jednim
prestupem (uz jen v Interlakenu) namisto dosavadnich dvou (Zweisimmen a Interlaken).
Av neposledni radé je zminovano, ze z 89 mil. CHF vynaloZenych navozy je velka
cast smérovana do Svycarské ekonomiky.
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Ménic rozchodu 1 000/1 435 mm se nachazi ve stanici Zweisimmen (za
zady fotografa) a je od bfezna 2019 ve zkusebnim provozu. Tento pohled
smérem k jihu, pofizeny dne 7. 9. 2022, zachytil vlak s lokomotivou 8004
MOB, odjizdéjici do Montreux. Na sousedni normalnérozchodné kusé koleji
stoji lokomotiva Re 465 006 BLS s koncovym vozem Bsi 291, ktera tento
vlak pFivezla z Interlakenu; obé tato vozidla se u ménice rozchodu odpojila ze
Ctyfvozoveé netrakéni jednotky s ménitelnym rozchodem, na niz zezadu nastoupila
lokomotiva MOB, jez ze Zweisimmenu vlak sune do Montreux.
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Lokomotiva Re 465 006 BLS s prechodovym vozem Bsi 29 1 MOB odstoupila

z vySe zobrazeného vlaku a projizdi na rozchodu 1 435 mm sklopenym
méniéem rozchodu na kusou kolej.

Netrakcnijednotka jesté na rozchodu 1435 mm vjizdi do ménice rozchodu
v koleji €. 7, sunuta jiz lokomotivou 8004 MOB na rozchodu 1 000 mm.
Kromé koleje ¢. 7, na niZ se odehrava popisovany proces, bude béhem
podzimu dokonéen ménic rozchodu i na sousedni koleji €. 6.
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Pétivozova souprava GoldenPass Expressu se strojem Re 465 006 v cele
pred odjezdem ze stanice Interlaken Ost do Zweisimmenu dne 7. 9. 2022.
PrepFfahem lokomotiv je u GPX FeSena i zména napétového systému mezi
tratémi MOB a BLS 2900 Vss na 15 kV 16,7 Hz. Rada Re 465 byla upravena
pro vozbu GPX béhem modernizaci, pfi nichZ byl mj. pavodni systém vice-

nasobného fizeni nahrazen Ethernetem (vizZM 6/20, str. 20).

zeny na Cele viaku smérem k Montreux,
jsou vybaveny jen zabezpecovacem
typu ZSI pro vedeni vlaku na trati MOB
a maji oddil Prestige a prvni tfidy.

Ktémto netrakénim jednotkam budou
v Interlakenu pripojovany, resp. z nich
odpojovany prechodové vozy Bsi
291 - 293 druhé tridy (délka 18,9 m,
vlastni hmotnost 25,11 t), jez jsou uréeny
pouze pro rozchod 1 435 mm. Pfecho-
dové vozy jsou nutné pro mechanické
spojeni, jelikoz sprahla u vozidel MOB
se nachazejiv jiné vysce nez narazniky
se Sroubovkou na lokomotivé BLS, a za-
roven budou umoznovat komunikaci mezi
nemotorovou jednotkou GPX a lokomo-
tivou fady Re 465.

Tyto prechodoveé vozy jsou stejného
véku a designu jako u kmenové soupravy,
takze pro cestujici neznamenaiji snizeni
cestovniho komfortu - na rozdil od posi-
lovych vozu odlisné (podstatné horsi)
urovné pouzivanych u netrakénich jed-
notek v jinych pripadech. Kromé toho je
prechodovy viiz (spojeny Sroubovkou
s lokomotivou fady Re 465) pfipojovan ke
kmenové jednotce GoldenPass Expressu
pomoci automatického sprahla s elektric-
kou hlavici, coz je podstatny rozdil oproti
pfipfahani posilovych voza Sroubovkou
k netrakénim jednotkam ujinych dopraved.

V prosinci 2021 byla pdvodni objed-
navka MOB jesté doplnéna o nizkopod-
lazni vozy druhé tiidy Bs 271 - 274
(délka 18,75 m, hmotnost 25,3 1), jeZ maji
byt dodany na prelomu let 2023 a 2024
a umozni bezbariérovou prepravu cestu-
jicich v souladu se zakonem BehiG o rov-
nosti osob se zdravotnim postizenim
(Behindertengleichstellungsgesetz).
S porizenim ¢tyf dalSich vozu vzrostla
celkova investice do vozového parku ze
76 mil. CHF (cca 1,9 mid. K&) na 89 mil.
CHF (cca 2,3 mld. K¢ dle sou¢asného
kurzu), na nichz se podili spolkova viada
a kantony Waadt, Bern a Freiburg.

Soupravy GPX budou na uzkoroz-
chodné trati Montreux - Zweisimmen
dopravovany lokomotivou Ge 4/4 Ill,
jez bude v ¢ele vlaku vzdy smérem na
Zweisimmen a k niz bude souprava vzdy
pripojena vozem fady ABst. Na normalne-
rozchodné trati Zweisimmen - Interlaken
budou soupravy dopravovany lokomoti-
vou fady Re 465, ktera bude vzdy na konci
viaku ve sméru jizdy na Interlaken a k sou-
pravé bude pfipojena pres koncovy viz
fady Bsi. Zjednodusené fre¢eno bude loko-

motiva na vlaku vzdy situovana na strané

ke Zweisimmenu neboli ke stredu traté.

Po dodani voz( rady Bs budou tyto
vlozeny doprostred ¢tyfvozové netrakéni
jednotky, takZze umozni nizkopodlazni
nastup a pfepravu osob s omezenou
pohyblivosti.

Piepravni kapacita viaku na metro-
vém rozchodu bude v prvni fazi 145 ces-
tujicich, ztoho 18 ve tridé Prestige, 48
v 1. tridé a 79 ve 2. tridé. Po dodani nizko-
podlaznich vozl rady Bs vzroste kapa-
cita na 184 cestujicich, kdyz ve 2. tridé
pribyde 39 sedadel. Na normalnim roz-
chodu bude mit soupravav prvni fazi 199
mist k sezeni, ztoho 18 v Prestige, 48
v 1. tfidé a 133 ve 2. tfidé (tento rozdil
plyne z pritomnosti pfechodového vozu
fady Bsi). Po dodéni nizkopodlaznich vozd
vzroste jeji kapacita na 238 sedicich ces-
tujicich, kdyz ve 2. tridé bude k dispozici
172 sedadel.

Vzhledem k Urovni sluzeb bude novy
GoldenPass Express produktem s oce-
kavanim vyrazného zajmu mezinarodni
klientely, avSak nema potlacit dosavadni
produkty MOB GoldenPass Belle Epoque
a GoldenPass Panoramic. Cestovni doba
u GPX ¢ini 3 h 15 minut a narlst pro=
vozu bude postupny:

- vobdobi od 11. 12. 2022 do 10. 6.
2023 bude mezi Montreux a Interla-
kenem jezdit jen jeden par vlak( denné
(odjezdy z vychozich stanicv09.35 h
a09.08 h),

- teprve od 11. 6. do 9. 12. 2023 ma
pocet vlak vzrist na Ctyfi pary denné
(odjezdy z Montreux v 07.35, 09.35,
12.35a14.35h, odjezdy z Interlakenu
v09.08, 11.08,14.08a16.08 h). Vtéto
dobé zde maiji byt nasazovany tfi sou-
pravy denné, zatimco ¢tvrta bude k dis-
pozici jako zaloha a pro udrzbu.

MOB uvadi, ze v dusledku sou¢asné
nestability na turistickych trzich, zplso-
bené pandemii COVID-19 a geopolitic-
kou situaci, momentalné neni schopna
presnéji odhadnout pocty cestujicich
v GPX. Na rok 2023 jsou tarify (plné
jizdné pro jednu dospélou osobu) za
cestu v Useku Montreux - Interlaken sta-
noveny:

- vedruhétfidé na53 CHF (cca 1 400 K¢)
plus 20 CHF (cca 520 K¢&) za rezervaci
mista, ktera se doporucuje,

- vprvnitridé na 93 CHF (cca 2 400 K¢&)
plus 20 CHF zarezervaci mista, ktera
se doporucuije,

Detail ménice rozchodu: v prostifedni ¢asti se nachazi zhruba 8,5 m dlouhy
usek se Sikmymi drazkami, v nichZ se pomoci specialnich ¢epu vysunutych
z podvozki méni rozchod za jizdy pfi rychlosti do 15 km/h. Po vnéjsich
stranach koleji i méni¢e se nachazeji sklopné opérné konstrukce, které
viiz vedou, pfipadné nesou béhem celého procesu. Popisovana operace
je stanovena na osm minut: do jedné minuty trva samotna zména rozchodu,
zbytek ¢asu pripada na vyménu lokomotiv.

Podvozky typu EV18 vozu GoldenPass Expressu maji hmotnost 3,9 t a rozvor
jen 1 500 mm. NepouzZivaji dvojkoli, ale samostatna kola; zména rozchodu
pfi prijezdu méniéem je realizovana pfiénym posuvem podélniki podvozku
zavyuziti hydraulickych a pneumatickych pohona. Pritom je nutno adaptovat i vysku
skfiné vozu nad temenem kolejnice o 220 mm, aby odpovidala vyskam nastupist
na pfislusném rozchodu, tj. 330 mm nad TK na siti 1 000 mm a 550 mm nad TK na
siti 1 435 mm. Zména rozchodu o 435 mm predstavuje svétovy unikat. Historie vyvoje
podvozku saha do roku 2010, kdy MOB navrhla a vyvinula podvozek oznaceny
jako typ EV09, jenz sice mél pouzitelny koncept, ale potreboval jesté dalsi upravy.
Proto byly v roce 2018 zadany vyvoj a konstrukce podvozku s proménnym
rozchodem firmé Alstom, ktera vytvorila robustnéjsi konstrukci a dotahla tkol do
uspésného konce.
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Detail automatickych sprahel typu Schwab mezi pfechodovym vozem rady
Bsi a netrakéni jednotkou. Vyrobcem téchto sprahel je firma Faiveley.
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- ve tfidé Prestige na 128 CHF (cca
3300 K¢) plus 35 CHF (cca 900 K¢)
za rezervaci mista, ktera je povinna.

Vzhledem k tomu, ze GoldenPass
Express slouzi rovnéz regionalni doprave,
jsou uznavany také jizdenky z prislusnych
Svycarskych tarifnich systému. Ceny kuli-
narskych nabidek budou definovany poz-
deji.

Jako vlastnik souprav GPX je za pro-
jekt odpovédna spolec¢nost MOB, ktera
ma normalnérozchodna vozidla na trati
Zweisimmen - Interlaken pronajata od
BLS. Dopravci MOB a BLS odpovidaji za
spravné planovani a organizovani provozu
GPX na svych Usecich. Stravovaci sluzby
na palubé jsou zadany specializované
externi firmé, coz rovnéz spada do odpo-
védnosti MOB. Soupravy budou udrzo-
vany divizi kolejovych vozidel spole¢nosti
MOB v jejich dilnach Montreux, Chernex
aZweisimmen.

V soucasnosti jesté probiha schva-
lovani typu pro tyto nové vozy, jez pro-
vadi MOB. Udaje jsou predkladany Spol-
kovému aradu pro dopravu (BAV), ktery
je analyzuje a po splnéni véech pozadavki

vydava rozhodnuti o ne/schvaleni. Testo-
vaci faze trva od léta 2020 a ma skongit
letos na podzim. Prozatim BAV vydal
predbézné povoleni ke zkusebnimu pro-
vozu bez cestujicich.

S ohledem nato, ze Ulohou viak(i GPX
je ilépe spojit Montreux s Luzernem, na
kterézto trase bude od letosniho prosince
nutny uz jen jeden prestup, zminuje MOB
i perspektivni moznost, Ze novatech-
nologie zmény rozchodu by mohla elimi-
novat prestup také v Interlakenu, pokud
by i zde byl instalovan ménic rozchodu.
Stejna netrakéni jednotka GoldenPass
Expressu by pak mohla projizdét tfi rizné
traté: metrového rozchodu Montreux -
Zweisimmen (MOB), normalniho roz-
chodu Zweisimmen - Interlaken (BLS)
ametrového rozchodu, ovSem s ozubnici,
Interlaken - Luzern (Zentralbahn). Pro-
zatim vSak jde o hudbu budoucnosti...

Ing. Jaromir Pernic¢ka
dle podkladiu MOB

Neoznacené snimky:
Peider Trippi

VSechny vozy GoldenPass Expressu jsou panoramatické, tfi snimky
predstavuji jejich interiér. NejvysSsi trida Prestige se vyznacuje velmi
pohodInymi sedadly, ktera jsou vyhfivana a umoznuji otaceni po sméru
jizdy. V kaZzdém Fidicim voze Fady ABst a Ast je vZdy devét téchto mist (tri
fady v usporadani 2 + 1), situovanych v malém oddile za kabinou
strojvedouciho a zvnéjsku rozpoznatelnym dvéma okny na bocnici za
SirS§im meziokennim sloupkem. Tento oddil je zvySen o 40 cm oproti
ostatnim dvéma tridam, aby ,,prestizni“ cestujici Iépe vidéli do krajiny. V
oddilech 1. tfidy ve vozech rfad Ast a As jsou sedadla v usporadani2 + 1, v
oddilech 2. tfidy ve vozech fad ABst + Bs pak v usporadani 2 + 2.
Dodate¢né objednané nizkopodlazni vozy fady Bs budou mit jedny dvoukridlé
nastupni dvere uprostfed bocnice a s viceucelovym prostorem a bezbariérovym
WC, sedadla budou opét prevazné v usporadani 2 + 2. Co se tyce cateringu, pro

Prestige a 1. tfidu je obsluha na misté, cestujicim ve 2. tridé slouzi minibar.

Snimek: MOB

Snimek: MOB
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Jedna ze souprav GPX zachycena dne 24. 8. 2022 u obce Rougemont,
vychodné od Montreux. GoldenPass Express ma ambici stat se dalsim z legendarnich
Svycarskych vlakd, jako jsou Glacier Express nebo Bernina Express; na své trase
prekonava znacné vyskové rozdily: Montreux leziv nadmorske vySce 395 m, nacestny
Jaman-Tunnelve vysce 1 112 mn. m., mésto Gstaad ve vySce 1 049 mn. n., nejvys-
Sim bodem je stanice Saanenmdser s nadmorskou vyskou 1 274 m, Zweisimmen
lezive vySce 941 m n. m. a stanice Interlaken Ostv 567 mn. m.

Shimek:MOB .-
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