Dipl.-Pol. Kurt Metz, Bern

Der erste transnationale
Schienen-Korridor ist in Betrieb

Von der Nordsee durch die Schweizer Alpen ans Mittelmeer

Seit November 2013 funktioniert der One-
Stop-Shop flr intemationale Giterverkehrs-
frassen auf dem Rhine-Alping Corridor (fri-
her Corridor 1) von Zesebrugge, Antwerpen
und Rotterdam via Lotschberg/Simplon und
Gotthard nach Genua. Grenzlberschreiten-
de Giterziige erhalten nun héhere Prioritét
bei der Planung und Zuteilung der Trassen.
Fingerspitzengeflhl und Investitionan in Milli-
ardenhdhe bilden die Basis zur Realisierung
des wegweisenden Projekts durch finf Lan-
der und Ober eine Distanz von 1500 km.

Der Schweizer Felix Loeffel, bis Ende Mai
2014 Vorsitzender des Management Boards
des Rhine-Alpine Corridors und ehemaliger
BLS-Vertreter in diesem Gremium, spisite
wihrend sieben Jahren eine fohrende Holle:
Mit diplomatischem Geschick und viel Ge-
duld fiihrte er die internationale Organisation
mit Sitz in Frankfurt um viele der Klippen und
(ber einige Hindernisse der multikulturel
stark gepragten Gesellschaft. Einmal galt es,
die Interessen der sieben Infrastrukturbetrei-
ber und der Trassenzuweisungsstelle in den
funf betroffenen Landern — Belgien (Infrabel),
Miederlande (Keyrail fiir die Betuwe Line und
ProRail firs restliche Netz), Deutschland (DB
Metz), Schweiz (SBB Infrastruktur, BLS Netz
sowie frasse.ch) und Ralien (RFl) — unter
ginen Hut zu bringen. Dann waren dig Wiin-
sche und Forderungen der Eisenbahnver-

kehrsunternehmen auf dem Komidor (ERS
Rail, NMBS logistics, Crossrail Benelux, DB
Schenker Rail, Captrain, SBE Cargo Interna-
tional, BLS Cargo, SBB Cargo, FS Trenitalia
Cargo, Nordcargo, MRC Europe und weitere)
zu harmonisieran. Schliellich gehdren in der
Logistikkette auch die Schnittstellen zwi-
schen den einzeinen Transporitrigern zu den
Erfolgsfaktoren: 21 Hochsee-, Inland- und
Binnenhafen wie Terminals und Operatoren
des kombinierten Verkehrs. Die Aufgabe des
Korridors ist es, die Zuveridssighel! und Ka-
pazitdt um fe dreiBig Prozent zu echdhen,
sagt Programm Director und Geschaftsleiter
Stefan Wendel, und gleichzeitig die Trans-
portzeiten und dis Kosten ebenfalls um je
dreifig Prozent zu senken.

PAPs — Gesicherte
Qualitatstrassen

Den grofen Durchbruch auf dem Rhine-Alpi-
ne Corridor bilden die Pre-Amanged Paths -
kurz: PAPs — die fir grenziberschreitende
Gterziige im Voraus gesicherten Trassen.
Fir die jahrliche Fahrplan-Planung werden
die PAPs elf Monate vor dem nachsten Fahr-
planwechsel publiziert. Fir das Einflihrungs-
jahr ab Dezember 2015 wurden von den
Eisenbahmnverkehrs-Untemehmen im Voraus

Abb, 1: SBE Cargo International mit einem Stahizug in Dulsburg auf den Weg nach Sidan.
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Dipl.-Pol, Kurt Metz (62) ist Marketing-
und Kommunikationsberater fir Mobi-
litt, Logistik und Tourismus. Er be-
fasst sich seit (ber 30 Jahren mit The-
men der Verkehrsveragerung und
des Modalsplits. Er war von 1996 bis
2012 Prasident der Bahn-Journalisten
Schweiz — Medienschaffendea des &f-
fentlichen Verkehrs und organisiert
weltweit Sthudienrgisen fir Medien-
schaffende im Mobilititzbereich.

222 wichentliche Trassen angefragt, was die
Erwartungen deutlich Obertraf. Der Markt
verlangt gute Trassen und es ist unserg Auf-
gabe, fir maglichst alle eine akzeptable Ld-
sung anbieten zu kdnnen, was auch gelang,
stellt Loaffal mit Genugtuung fest.

Allerdings soll fir die ndchste Fahrplanperi-
oda sowohl die Quantitit wie auch die Quali-
tat der Trassen auf dem Rhine-Alping Corri-
dor noch erheblich gesteigert werden. Die
Prioritat bei der Trassenvergabe setzt sich
dabei zusammen aus der Lange der ge-
winschten Trasse auf einem Korridor plus
die Gesamtldnge der Trassen inklusive Zu-
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Der Rhine-Alpine Corridor auf einen Blick

Dig friher Corridor 1 Rofterdam-Genua

genannte Schienenglterverkehrs-Organi-

sation begann ihre Alkdivititen 2003 mit

drei Zielan:

- die Verkehrsverlagerung von der Stra-
Re auf die Schiene voranzutreiben,

- den Marktanforderungen gerecht zu
werden,

= den europdischen Schienanglterver-
kehr zu verbessern.

Die stratagische Ausrichtung lautet:

— Schaffen der Interoperabilitit,

- Beseitigen wvon Infrastruktur-Engpés-
sEn,

= Aufbauen eines umfassenden Service-
Konzepts.

Der Karridor weist folgende Merkmale auf:

~ Distanz Zeebrugge-Genua: 1500 km,

- Gesamtstreckenlidnge: 2500 km (ab al-
len Hafen und Gber die beiden Schwei-
zer Alpanrouten),

-~ Schienenldnge: 4900 km,

= neun neue Tunnels mit einer LAnge von
130 km,

= szachs Hochseehdfen, zehn Haupt-Bin-
nenhéfen,

- iber 100 intermodale Tarminals.

Im Jahr 2005 wurden auf dem Korridor
28,3 Mrd tkm erbracht. Diese Menge soll
bis ins Jahr 2020 mehr alg verdoppell wer-
den, ndmlich auf 58,9 Mrd tkm.

Das Programmbiiro befindet sich in Frank-

furt/Main und wird von Stefan Wendel

geleitet. Sein Team besteht aus drei Mit-
arbeitenden und rund dreilig delegiertan

Arbeitsgruppenmitgliedernn aus den flnf

Mitgliederlandern; die Korridor-Sprache ist

Englisch. Es gibt drei Haupt-Arbeitsgrup-

pen;

— ERTMS (Eurcpean Rail Traffic Manage-
ment System) — ain ainheitiches Sys-
tem fir Interoperabilitat und die gegen-
seitige Anerkennung von Parametern,
Standards, Regulierungen,

— Infrastruktur und Terminals,

= Verkehrs- und Leistungs-Manageament.

Der Corridor One-Stop-Shop (C-03S) ist

die naue Anlaufstelle fir Katalog-Trassen

— Pre-Aranged Paths (PAPs) - fir alle

grenziibarschreitenden Verbindungen auf

dem Korridor.
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lauf- und Ablaufstrecken einer Relation multi-
pliziert mit der Zahl der Betriebstage. Das
heift: Je langer die Fahrt eines Zuges ist und
je dfter er verkehrt, umso hoher ist die Zutei-
lungsprioritdt durch den Caorridor One-Stop-
Shop (C-0S55). Fir adhoc-Verkehre unter
dem Jahr werden verbleibende (oder zurlick-
gegebene) Trassen zwei Monate im Voraus
publiziert (www.corridor?, eloss).

Neu- und Ausbau
Basel-Karlsruhe:
Rastatt wird untertunnelt

MNach der Inbetriebnahme des Katzen-
bergtunnels zwischen Basel und Frei-
burg im Breisgau im Jahr 2012 ist DB
Metz nun daran, den Engpass Rastatt
auf der Hochrheinstrecke Richtung
Karisruhe zu beheben. Dabei wird ain
Tunnel erstelit, der sowohl im Grundwas-
ser liegt als auch zwei Fllssa unter-
quart. Das zweirdhrige Bauwerk ist gut
&4 km lang und verduft bis zu 20 m unter
der Erdoberfliche. Da an einigen Stellen
die Uberdeckung nur 4 m belragt,

sigem

dass der gefrorens Boden mit der Tun-
nehortriebsmaschine sicher erstellt wer-
den kann. Durch die Untertunnelung des
Stadtgebiets werden die Bewohner von
Rastatt ab zirka 2020 vom Larm der di-
rekten Zige entiastet. Noch keine L&-
sung ist fir den Bereich Offenburg in
Sicht: Flr diesen Streckenabschnitt gab

es 170000 Einsprachen.

Jahrhundertbauwerke
und Projekte

Pionigrarbeit leisteten auf dem wichtigsten
Giterverkehrskorridors Europas die Nieder-
lande mit der Betuweline. Sie fGhrt vom du-
Barsten Zipfel des Hafens Rotterdam Gber
rund 160 km bis an die hollandisch-deutsche
Grenze bel ZevenaarEmmerich. Diesar nur
for den Glterverkehr zur Verfigung stehende
Meubau funktioniert seit 2007 und bewaltigt
heute — nach einigen Anlaufschwierigkeiten
— bereits Ober 500 Zlge in der Woche, Die
nahazu parallale Erwei des neuen
Rotterdamer Hafenteils Maasviakte || mit zu-
satzlichem Rangierbahnhof ist heute weitge-
hend in Betrieb.

Das zweite GroBbauwerk des Rhine-Alpine
Corridors  bildet der Ltschberg-Basis-
tunnel, der eine Woche vor der Betuwe-
line erdtinet wurde. Er ist — zusammen mit
dem Simplon-Intermodal-Korridor Ober die
Latschberg-Bergstrecke mit dem Scheiteltun-
nel auf knapp 1200 m Ober Meer — bis 2020
der einzige 4-Meter Komridor durch die
Schweizer Alpen.

204 GOTERAAHNEN

Abb. 4: Rotterdams Terminal Maasviakte Il ist berait fiir die 18500-TEU-Containerschiffe.

Moch vor der Inbetrisbnahme des Gotthard-
Basistunnel in rund zwei Jahren, namlich
schon Ende 2014, rollt in Antwerpen Bahn-
glterverkehr Ober die Liefkenshoek-Linie.
Sie verbindet die beidseits des Flusses lie-
genden Hafengebieta mit einem 6,75 km lan-

gen bis zu 40 m unter der Schelde lieganden
zweirdhrigen Tunnel. Sie schafft neus Kapa-
zititen fir einen effizienten Hinterlandver-
kehr durch Entflechtungen der Gleisanlagen
sowie kirzere Wege und reduzierte Fahrzei-

H Hafen

Exkursionen:
Mi.: Die neue Stadtbahn Heilbronn Nord
So.: Reaktivierung Senden-WeiBenhorn und Stadtverkehr Uim

Zukunft der Bahn in einer
geinderten Mobilititswelt
- Die Rolle des Giiterverkehrs -

Der Giterverkehr auf der Schienen ist immer mit ein Thema der
HORBER SCHIENEN-TAGE.
nachhaltig zu gestalten spricht fiir den Glterverkehr auf der
Schiene. Dach die Entwicklung des Modal Split spricht eine
andere Sprache. Was ist Sache?

Themen unserer Tagung:
B Lirmschutz und rechtliche Vorgaben
- Hinterlandverkehr

® Schienengiiterverkehr auflokaler Ebene

Die Forderung, den Verkehr




bb. 5: Dar Lisfanshoek- Tunnel varbindeal die beiden Tele des Halfens von Antwerpen.

benfalls Teil des Rhine-Alpine Corridors |

ind der im Dezember 2012 als grifites Ein-
elbauwerk der Ausbau- und Meubalustrecke
arlsruhe—Basel in Betrieb genommene,
und 9,4 km lange Katzenbergtunnel nérdlich
on Basel und die zweite Rheinbricke in
lagel. Sie sind Bestandteil siner zukinftig
urchgehend vierspurigen Rheintalschiena.
n Raum Rastatt wird zurzeit intensiv ge-
aut, in Offenburg harzt" es noch (siehe
iasten).

loch auf sich warten ldsst der Ausbau auf
em zukinftig dreigleisigen Abschnitt von
er niederlandischen Grenze bei Emmerich
ach Oberhausen: Hier sind 47 Brilcken, 55
lahnibergénge und elf Bahnhife anzupas-
en. Die Kosten belaufen sich auf 1,5 Mrd
wuro, und es wird mit einer Bauzeit ab 2016
on sechs Jahren gerechnet,

ichlieBlich ist auch der 4-Meter Korridor
urch die Schweiz von Basel via den Gott-
ard-Basistunnel zu den norditalienischen
erminals entlang dem Lago Maggiore in den
laum Busto-Arsizio/-Gallarate mit Kosten
on rund 1 Mrd Franken und fiinf bis sechs
ahren Bauzeit ein weiteres Puzzlestick die-
ar kontinentalen Querung Europas von der
lordsee ans Mittelmeer. Sie soll = mit Aus-
ahme der Weiterflhrung (ber Alessandria
1 den Hafen von Genua, wo noch Ungewiss-
eit dber Streckenfiihrung und Finanzierung
erscht — etwa im Jahre 2022 beendet sein.
ig ermdaglicht fir die Verladung von héheren
attelanhangern und Wechsealbricken einen
esentlichen Beitrag zur Produktionssteige-
Ing der Schiene. Dazu gehdrt auch die The-
1atik langerer Zlge, auf die in der ndchsien
lummer von Glterbahnen” eingegangen
arden soll.

8

Traktion (ber flinf LAnder

Schweizer  Eisenbahnverkehrs-Unterneh-
men sind entlang dem Rhine-Alpine Korridor
gut aufgestellt. Da ist einmal die SBB Cargo
International, die dieses Jahr in Deutschland
ihre zehnjdhrige Prasenz feiert. Mit ihrer
Konzentration auf den Nord-Sid-Verkehr ab
den Mordseehafen Antwerpen und Rofter-
dam, Bremerhaven und Libeck sowie den
Anschlissen in Duisburg, K&n und Ludwigs-

Das Netzwerk im Visier

Von den vorarst neun von der EU definier-
ten Giterverkehrskorridoren haben mit-
lerweile deren sechs ihren Betrieb aufge-
nommen und drei sind echt operativ;

{1} Rhine-Alpine: Zeebrugge—Antwer-
pen/Rotterdam—Duisburg—Basel-
Mailand-Genua

(2) Morth Sea-Mediterranean: Zeebrug-
ge-Metz-Dijon/Strafburg-Basal-
Marsaille

(6) Mediterranean: Almeria~Marseille—
Mailand-Triest—Budapest

Ziel der EU ist es schlieBlich, ein Netz-
werk von transnationalen Korridoren zu
schaffen, die untereinander kombinierbar
sind.

Eine wichtige Verknipfung zweier Korri-
dore funktioniert bereits zwischen dem
Maorth Sea-Mediterranean und dem Rhi-

hafen an die Binnenschifffanrt auf dem
Rhein ist sie gemal Unternehmensleiter Mi-
chail Stahlhut der fihrende Anbieter und
kennt jede Schwelle unserer Hauptstrecks,
also des Rhine-Alpine Corridors. BLS Cargo
gelingt es dank Beschaffung von acht Loko-
motiven der Baureihe BR 186 von Bombar-
dier die Traktion Gber die gesamte Route mit
all ihren unterschiedlichen Strom- und Si-
cherheitssystemen aus eigenar Hand anzu-
bieten (so beispielsweise fir die niederlandi-
sche ERS Railways die Verbindung Rotter-
dam—Meilzo).

Tradition hat DB Schenker Rail im alpenque-
renden Verkehr durch die Schweaiz, wobei sia
sait Ende 2013 den Partner fir den Abschnitt
Basel-Norditalien von BLS Cargo neu an
SBE Cargo (bertragen hat. Mit rund zehn
Prozent ist die belgisch-schweizerische
Crossrail am Verkehr (ber die beidan
Schweizer Alpenstracken beteiligt. Meuer
Wettbewarber auf der Achse Ist selt elnem
Jahr die Rhein-Cargo, die aus dem Raum
Kdln erste Zige auf dem Korridor in die
Schweiz — aber noch nicht nach Halien -
fahrt.

Schiliisselstelle Terminals

Als Terminalbetreiberin spielt der Bahnopera-
teur und Mummer Eins im transalpinen unbe-
gleiteten Kombiverkehr Hupac entlang dem
Rhine-Alpine Corridor eine maBgebliche Rol-
le: In Antwerpen besitzt das Unternehmen
seit 2010 ein eigenes Terminal und ist am
Terminal Combinant (erbffnet 2009 und im
gemeinsamen Besitz von BASF, Hupac und
Inter Ferry Boats) beteiligt ebenso wie in

ne-Alping Corridor in Basel: Ab Zeebrug-
ge haben die Verlader die Wahl zwischen
dem linksrhainischen belgisch-franzdsi-
schen cder dem rechtsrheinischen nie-
derlandisch-deutschen Sendungsweg
nach Siden, bevor es durch die Schwei-
zer Alpen nach Norditalien geht. Es findet
sogar Wettbewerb unter den beiden Korri-
dor-Angeboten statt: So hat der in Galla-
rate nérdlich von Mailand beheimateta
Spediteur und Operateur Ambrogio be-
reits einmal die Seite gewechselt vom bel-
gischen Mechelen nach Basel und weiter
nach Gallarate, namlich wom Rhine-Alpi-
ne Corridor mit seinen infrastrukturellen
Engpéssen hindber zum noch nicht aus-
gelasteten Mediterranean Corridor. Wie
allerdings der kirzliche Streik der franzd-
sischen Eisenbahner sich hier auf die
Kundenzufriedenheit ausgewirkt hat und
der Entscheid von Ambrogio wieder riick-
gangig gemacht werden kbnnte, stand bai
Redaktionsschluss noch nicht fest.

GUTEABAHNEN 204
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Abb. 6! I Rastatt entstaht ain Tunnel, der dan letzten verbliebenan zweigleisigen Flaschenhalt
ndrdliich von Offenburg beseitigen wird,

Ludwigshafen am Kombiterminal der BASF
(zusammen mit Bertschi, Hoyer und Kombi-
varkehr). Prasenz markiart sie auch in Rot-
terdam, Duisburg und Kéin, Um ihren Kunden
gine hohe Verldsslichkeit der Verbindungan
zu sichern, gibt es ein Back-up-Konzept mit
Tragwagen-Reservekompositionen an  zen-
tralen Standorten entlang des Rhine-Alpine
Corridors. Schliefilich ist die Hupac mit ei-
mem Viertal am Aktienkapital der belgisch-
schweizerischen EVU Crossrail (seit 2010)
und von SBB Cargo International (seit 2011)
beteiligt. Damit leistet sie einen Beitrag zum
Erhalt der Liberalisierung durch Weltbewerh
fiir die Traktionskostan.

Massiv investieren auch die Binnenhafen
entlang des Rhine-Alpine Comidors, wie zum
Beispiel:

— Duisport mit den frimodalen Logports |
und Il (und demnachst mit dem bimodalan
Logport IV},

= Contargo im Raum Meuss-Disseldorf mit
dem Meubau des trimodalen Terminals
Flohafenstralie,

= Rhein-Cargo mit seinen sieben Hafen- |

standorten an 90 km Rheinlange zwi-
schen Krefeld und Koln und dem im Bauw
stehenden Terminal K3in-Nord

Sie spielen eine immer wichtigere Rolle als
Drehscheiben fir den Modalwechsel vom
Binnenschiff auf die Schiena und die Strafe.
Der Wasserweq wird denn auch in absehba-
rer Zukunft einen wesentlichen Teil der an-
landenden Hochseecontainer von den ARA-
Hafen ins Landesinnere dbernehmen, bevor
sie entwader mit dem Lastwagen vor Ort fein-
verteilt oder per Bahn weiter nach Siden
transportiart wearden.

2014 GLTERBAHHEN

Erste Erfahrungen

Der Rhine-Alpine Corridor ist seit November
2013 in Betrieb. Auf die bisherigen Erkennt-
nisse angesprochen, meint Dirk Pfister, Lei-
ter Produktmanagement und Vertrieb BLS
Cargo: Der One-Stop-Shop fiir die Trassen-

bestellung ist eine ausgersichnele Sache.
Allerdings stelfen wir noch ainen gewissen
Harmonisierungsbedart fest. So ist beispiels-
waise der Simplon-Intermodal 4-Mater Korri-
dor micht Teil der vorreservierten Trassen,
den Prearranged Paths. Und erganzi: Die
Frage der Sprachgrenzen und -kenntnisse
entlang der Route ist unseres Erachtens
noch nicht ideal geldst, sowohl vom Uber-
gang von der einen Zur anderen Sprache wig
von der Frage, ob es nicht gentgt, dass die
Mitarbeitenden in den Belriebsleitstellen
2weisprachig sind und die Lokomotivilhrer
nur dig eine oder andere beharrschenn.

Fir Rainer Klippel von Rhein-Cargo in Kbin
mit Ganzzugverbindungen in die Schweiz
{Braunkohlestaub und Mineraldl) ist die Prio-
risierung der Verkehrsleistungen zunachst
ungewohnt und: die teilweise starre Syste-
matik ist nicht fir alle operativen Sachverhal-
te anwendbar. Mitbewerber Boris Dobber-
stein von DB Schenker Rail ergnzt: Die in-
frastrukturelen Rahmenbedingungen des
gesamten Komidors milesen auf das Niveau
des Gotthard-Basistunnels angehoben wer-
den. Wir winschen uns, dass die Ilnner-
schweizer Ubergangskonzeple bis zur Erdff-
nung des Ceneri-Basistunnels bereifs pro-
duktioneile Verbesserungen bringen. Zu der
Kritik gibt Felix Loeffel zu bedenken, dass
sich der One-Stop-Shop in der Einfihrungs-
phase befinde und erst in den kommendan
Fahrplanwechseln voll zum Tragen kommit:
Anpassungen aufgrund der ersten Erfahrun-
gen sollen sofort im Sinne der Eisenbahmver-
kehrs-Unternshmen vorgenommen werden.

Frirr Mansifim Fnnar

Abb. 7: Lokomotive von SB8 Cargo Internafional vor einer Rollenden LandstralGe der RAlpin in
Freiburg im Breisgau nach Novara,
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Der Wettbewerb bringt’s: ,,Wiege* der Bahnliberalisierung

Im September 1997 fuhr der erste Ger-
mersheimer Shuttle der BASF Werksbahn
aus dem Produkfionsstandort Ludwigsha-
fan auf das Metz der Deutschen Bahn und
amreichte mit seinen achtzehn gemieteten
Tragwagen mit zwel Dutzend Containern
an Bord den Binnenhafen gleichen MNa-
mens. Das war der Beginn der Bahnliberali-
sierung nach der EU-Richtlinie 91/440, die
den freien Zugang zur Schignaninfrastruk-
tur forderte. Kali-Ganzzige mit der sechs-
achsigen Blue-Tiger-Diesellok aus 250 km
Distanz, konsolidierte Kesselwagen-Ganz-
ziige zum zweilgriften BASF-Bahnstand-
ort Schwarzheide in 1999 und Aufbau ei-
nes Hubs in Leuna/GroBkorbetha zur Inte-
gration von Drittmengen in 2000, erste

iel wersprechen sich die Bahnvertreter und
Iperateure von der Optimierung der Zuglan-
e und des Zuggewichts entlang dem ge-
amtan Korridor auf 740 m und 2000 Tonnean,
fie das bereits heute von Basel via Lotsch-
arg-Basistunnel nach Domodossola mit
loppeltraktion der Fall ist. Mit nur einer Loko-
wtive ist dies jedoch auch zuklnftio einzig
uf der echten Flachbahn (Maximalneigung
2,5 Promille) won Basel durch den Gotthard-
asistunnel und weiter via Luino in die west-
th von Mailand liegenden Tarminals mdg-
ch. Aul der Stracke (Ober Chiasso-Milano
leibt in der Mord-Sid Richtung eine Siei-
ung von 15 Promille bestehen und von Sid
ach Nord eine von 17 Promille flr in Chias-

bh, 8: Diesellok der BASF.

1]

grenziberschreitende  Verbindung  nach
Antwerpen im Jahr 2000, Grindung des
EVU Rail4Chem ein Jahr danach und die
Ausschreibung der Verkehra zwischen den
BASF-Werken europaweit: Der Wetthewerb
begann zu funktionieren,

Heute fahr das BASF-eigene EVU in der
Region, den Zwischen-Werkverkehr mit tag-
lichen Werbindungen won Ludwigshafen
nach Antwerpen traktioniert die DB Schen-
ker Rail und jene nach Schwarzheide die
SBB-Cargo-Tochter Chemoil, die auch den
Anschluss nach Basel sicherstellt. Die Zug-
planung und -disposition inklusive des Aus-
lastungsmanagements erfolgt damals wie
heute bei den Werksverbundverkehren
durch BASF. Zusammen mit Prozessopti-

50 durchfahrende Zige sowie von 21 Promil-
le fir Zige ab dem Rangierbahnhof, Diese
Steigungen lassen auf den betroffenen Stre-
ckenabschnitten das Flhren von Zigen mit
2000 Tonnen aus wirtschaftlichen oder tech-
nischen Grinden nicht zu.

Neue Herausforderungen

Alle Prognosen lassen — den weltwirtschaft-
lichen Schwankungen zum Trotz = auf ein
weileres Anwachsen der Glterverkehrsstrd-
me schlieFen. Beispielhaft steht der staatlich

| gefdrderte Ausbau des Hochseehafens von

mierungen und der Vermarktung von Rest-
platzen an Dritte resultierte eine Fracht-
preisverminderung for BASF auf der Schie-
ne von rund fiinfzig Prozent — die Wettbe-
werbstihighkeit mit der StraBe war gesichert.
Fiir Gerd Fischer, Diraktor Bahnlogistik der
BASF fehlt es der Bahnbranche jedoch an
Innovation: Eine Fahrzeuggeneration auf
der StraBe wechselt etwa alle drei Jahre, ein
Kesselwagen auf der Schiene fahrt deren
vierzig. Er bedauert auch die mangelnde
Zuverlassigkeit der Schiene durch Straiks,
wig sie im Vorsommer wieder in Frankreich
vorgekommen sind und basonders den Ein-
zelwagen-Ladungsverkehr behindern, eine
Transportform, die in der Chemie nach wie
vor ginen hohen Stellenwert besitzt.

Rotterdam da mit dem der See abgerunge-
nen neuen Maasviakte-l-Hafengebiet fir die
grifiten Containerschiffe mit einer Tragf&hig-
keit von bis zu 20000 TEU (Zwanzigful3-Con-
tainer). Vertragliche Auflage fir die hier an-
landenden Reedereien ist allerdings, dass
der Modalsplit fir den Hinterlandverkehr vor-
gegeben ist: Mur noch 35 Prozent auf der
Strafe (statt wie bisher 49 Prozent), 45 Pro-
zent auf dem Binnenwasserweg (38 Prozent)
und neu 20 Prozent auf der Schiene (gegen-
iber gegenwartig 13 Prozent) Das ergibt bei
Vollbetrieb ein Total wvon 73000 Zigen pro
Jahr oder 300 pro Tag (heute etwa 200 Z0-
ge).

Gleiches hat der Hafen Antwerpen vor: Bis
2030 soll der Anteil der Schiene von heute
zehn auf finfzehn Prozent erhfht werden.
Die Losung dieser Herkulesaufgabe sieht Lu-
kas Klippel von der Rhein-Cargo in der en-
gen Zusammenarbeit der drei Verkehratragar
Schiene-Strafie-Wasser: Nur in Ergdnzung
staft im Wetthbewerb werden wir die Heraus-
forderungen der Zukunft meistern. Und gibt
gleich ein Beispiel, wie das mit dem Uber-
seeexport von Autoteilen in Containern ab
Kiin lber die Nordhéfen funktioniert: Die ers-
fen Kisten reizan mit dem Binnenschiff in al-
wa drei Tagen nach dem Hafen, die zweite
Produktion Obernimmit die Bahn im Nachi-
sprung und die zwletzt produzierten Elemen-
te befdrdert die Strale mit einer Laufzeit von
elwa sechs Stunden, so dass die gesamie
Ladung gleichzeitig mit dem Hochseeschiff
im Hafen eintrifft.

In der ndchsten Ausgabe der Glterbahnen
wird der Stdabschnitt des Rhine-Alpine Cor-
ridors von Basel nach Genua via Gotthard
und Latschberg/Simplan vorgestellt.

Weiterfihrende Informationen: www.corridor-
rhine-alpine.au
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