Gliterbahnen

Verlagerung im Binnenformat

Cadenazzo wird in der Logistik immer starker zum Hub beim intermodalen Guterverkehr zwischen
der deutschen Schweiz und dem Tessin.

Gerhard Lob Im Jahr 2020 wurden 72 Pro-
zent des Transportguts per Bahn und 28
Prozent auf der Strasse durch die Schwei-
zer Alpen befordert. Damit ist die Schweiz
Europameister in Bezug auf den Modal-
split beim alpenquerenden Schienengi-
terverkehr. In Osterreich ist das Verhaltnis
in etwa umgekehrt (zirka 70 Prozent mit
Camions), in Frankreich dominiert der
StrassengUterverkehr mit rund 90 Prozent
noch starker.
Nicht ganz so rosig sieht es beim inner-
schweizerischen Guterverkehr aus. Da do-
minierte der Transport auf der Strasse. Nur
zirka 37 Prozent aller GUter in der Schweiz
werden auf der Schiene transportiert. Das
liegt auch an der Kleinrdumigkeit des Lan-
des. Denn in der Transportbranche gilt die
Faustregel: Unter einer Distanz von 300
Kilometern lohnt sich die Nutzung der GU-
terbahn nicht. Die Schweiz misst zwischen
Norden und Stden nur 220 Kilometer, zwi-
schen Osten und Westen ein wenig mehr
als 300 Kilometer.

Gleichwohl gibt es grosse Anstrengun-
gen, auch im Binnenverkehr die Nutzung

der Bahn fur den Gutertransport zu star-
ken. Dies zeigt sich auf der Nord-Sud-
Achse sehr gut am Beispiel Cadenazzo.
Die SBB unterhalten dort seit 2012 einen
Umschlagterminal, um Container in die
Deutschschweiz und zurlick zu transportie-
ren. In der Konkurrenz zur Strasse kommt
dem Transport Uber die Schiene zugute,
dass in der Schweiz ein Nachtfahrverbot
far Camions besteht — von 22.00 Uhr bis
5.00 Uhr. Die Zuge kdénnen hingegen im
Nachtsprung verkehren.

Neuer Umschlagterminal

Gleich neben dem SBB-Umschlagterminal
in Cadenazzo entsteht zurzeit ein neues
Logistikzentrum der Firma Camion Trans-
port AG (CT), deren Kerngeschaft die
nationale Stlckgutverteilung im dualen
Transportsystem Schiene/Strasse ist. Die
gewaltige Baustelle ist nicht zu Ubersehen.
Der neue Terminal umfasst eine Flache
von 32'000 Quadratmetern und wird zwei
Binnengleise aufweisen. Die Investitionen
belaufen sich auf 42 Millionen Franken,
wobei sich das Bundesamt fur Verkehr an

Harsche Kritik an «Bahn 2050»

Das Komitee «Pro Gottardo» zeigt sich enttduscht von der bundesratlichen Vorlage.

Gerhard Lob Der Bundesrat hat am ver-
gangenen 22. Juni unter dem Titel
«Bahn 2050» seine Langzeitperspektive
fur kunftige Bahnausbauten vorgelegt.
Standen bisher die Beseitigung von Eng-
passen und verdichtete Takte im Fokus
der Strategie, sind es nun die kurzen und
mittleren Distanzen.

Dieser Ansatz stosst dem Tessiner
Verein «Pro Gottardo ferrovia d'Europa»
(Pro Gotthard — europaische Eisenbahn)
ausserst sauer auf. Denn damit werde
vorlaufig auf eine Vollendung der Neu-
en Alpentransversalen (Neat) verzichtet
beziehungsweise diese auf die Zeit nach
2050 verschoben. Es sei inakzeptabel,
dass die Neat sudlich von Lugano auf
absehbare Zeit nicht realisiert werde, ge-

14| InfoForum | 3/2022| Guterbahnen

nauso wie die Strecke zwischen Biasca
und dem Ceneri-Basistunnel (Umfahrung
Bellinzona), heisst es in einer Stellung-
nahme. Dem Projekt fehle eine interna-
tionale Perspektive. Die Vernehmlassung
zu «Bahn 2050» lauft bis am 14. Okto-
ber dieses Jahres.

Tatsachlich verkehren die Zuge auf
den genannten Abschnitten auf der al-
ten Gotthard-Linie, Guterzlge brettern
etwa bei Arbedo/Bellinzona/Giubiasco
sowie in Lugano/Paradiso mitten durch
dicht bebaute Wohngebiete. Das Komi-
tee spricht davon, dass der Wille des Vol-
kes nicht bertcksichtigt werde, das sich
1992 in einer Volksabstimmung fir die
Neat als Flachbahn zwischen der nérdli-
chen und stidlichen Landesgrenze ausge-

den Kosten der Gleisanschlussanlagen be-
teiligt.

Im Vergleich erscheint der bestehende
Terminal von CT fir den Umschlag von
Gutern zwischen der Bahn und den Last-
wagen (direkt neben dem Bahnhof Ca-
denazzo) recht klein. Es gibt nur ein Gleis
im Inneren: Maximal funf Schiebewand-
wagen kdénnen gleichzeitig beladen oder
entladen werden. Der Betrieb dort wird
parallel zum neuen Terminal weitergefihrt
werden.

SBB Cargo ihrerseits unterhdlt neben
dem Terminal in Cadenazzo noch zwei
weitere Umschlagplatze: In Lugano-Vede-
ggio und in Stabio. «Cadenazzo ist sehr
binnenverkehrslastig», sagt Bruno Fischer
von der SBB Cargo AG, Leiter des Bereichs
Kombinierter Verkehr und Zoll. Der Verlad
in Stabio erweist sich hingegen als glns-
tig fUr Importtransporte aus lItalien. «Ge-
rade die Nachfrage nach Transporten von
Stabio in die Westschweiz ist stark gestie-
gen», halt Fischer fest.

sprochen habe. Der emeritierte Professor
und Verkehrsexperte Remigio Ratti, eine
treibende Kraft beim Verein «Pro Gottar-
do», halt es fur unsaglich, dass einerseits
mit dem Gotthard- und Ceneri-Basistun-
nel Hochgeschwindigkeitsstrecken ge-
schaffen wurden, doch andererseits die
Durchschnittsgeschwindigkeit der Zuge
zwischen Lugano und Mailand nach wie
vor 45 km/h betrage. Das Komitee «Pro
Gottardo ferrovia d'Europan ist seit 2016
aktiv und hat damals 12'000 Unterschrif-
ten zur Vollendung von AlpTransit ge-
sammelt. Auf Seite 20 erlautert Remigio
Ratti den Standpunkt von «Pro Gottar-
do» im Detail (in italienischer Sprache).



