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Les acteurs suisses des transports nord-américains (3/3)

Furrer+Frey, trait d'union entre trains et sous-marins

> Transports

Un bureau bernois

a développé une ligne
de contact rigide

> Elle permet d’élever
un pont pour
les besoins de la Navy

Bernard Wuthrich
DERETOUR DE NEW LONDQN

Londres 3 sa Tamise. New Lon-
don, dans le Connecticut, a sa Tha-
mesRiver. Ce n'est sansdoutepasun
hasard. Mais la comparaison sar-
réte 13, car entre la boullonnante
capitale britannique et la paisible
cité de la céte Est des Etats-Unis, 1
n'yapasgrand-choseen commun.

NewLondon, cest un port de pe-
che, mais cest aussiun site militaire
de premigre importance, Dans l'es-
tuaire de la ThamesRiver se trouve
la base navale de Groton, que la
Navy décrit elle-méme comme sa
spremiere et meilleure base sous-
mariner. Aménagé au X[Xe siéde
comme dépdt de charbon pourles
navires de la flotte atlantique, l'en-
droit a été transformé en site mili-
taire au début du XXe sigde. I sert
de port d'attache 3 plusieurs sous-
marins dattaque. Plus de 20000
personnes ytravailent,

Lavénement du chemin de fer, 3
la m&me époque, 3 posé un pro-
bléme particulier. II a fallu cons-
truire un pont par-dessus le fleuve

POUT permettre sux trains de relier
New Yok 3 Boston. Cet ouvrage en-
jambe la riviere neuf métres au-des-
susdu niveau del'eau, Cettehauteur
n'Erait toutefols pas suffisante pour
permettre le passage des remor-
queurs et navires entre la base de
Groton et 'océan Atlantique,

Pour résoudre le probléme, la
partie centrale du viaduc a &€ ren-
duemobile Ellebasculait surle cété
lorsquiune embarcation demandait
le passage. En 2008, le trongon bas-
culantlong de 22 métres a &€ rem-
placé par un pontdevis. Lorsquun
TEINOTQUEUT ol un bateau sannon-
¢ent, 1a partie centrale él&ve verti-
calement jusqu'3d unehauteur de 40
métres et redescend une fois la
manceuvre effequéde,

Les tests effectuds
montrent que les trains
peuvent atteindre des
vitesses de 160 km/h
avec ce systeme

................................................................

Un autre probléme a dii tre ré-
solu: comment interromprele cable
d'alimentation Eedrique pour per-
mettre le basailement puis 1'8léva-
tiondela structure et le reconnecter
ensuite 3 1a ligne de contact dela
partie fixe dupont?La solution a &é
trouvée 3 Berne, dansles ateliers de
Farrer+Frey, quia développé desli-
gnes de contadt rigides parfaite-
ment adaptées aux ponts bascu-
lants, aux ponts tournants et aux
PONTS-3SCEN SEUTS,

SERNH AN STUDER

Viaduc routier et pont ferroviaire sur la Thames River. Lorsqu’un remorqueur doit tracter un sous-marin en
direction de |a base navale, |a partie centrale du pont ferroviaire s'lgve. new LONDAN, 16 WAl 2014

Cette solution présente plu-
sieurs avantages Le f] de contact
est Inseré sans traction puis pincé
dans une barre en aluminium en
forme de caisson. Les oscilations
de la ligne de contact fixe sont
amorties par une barre de transi-
tion. Un systéme de séurité garan-
tit une fiabiité Eevée. Ce méca-
nisme est utilisé dans les tunnels,
dans les ateliers d'entretien des

trains et dans les installations de
chargement.

Le rail conducteur aérien déve-
loppé par le buresu d’ingénieurs
bernoisa été sélectionnéparce qu'il
pemet auxtrainsd’atteindre desvi-
tesses de 160 km/h. Destests effec-
tués en Suisse lont prouvé. Il fallait
parailleursun systémerésistant aux
températures extrémes, de moins
25 degrésa plus 40 degrés.

Le viaduc de la Thames River
s'éléve plusieurs fois par jour, selon
un horaire coordonné entre les
liaisons ferroviaires de la compa-
gnieAmtraketlesbesoinsdelabase
navale. L'ascenseur se met en mar-
che sétuntrain passé afin delais-
ser suffisamment de temps au re-
Morqueur et au sous-marnn de
franchirle goulet.

Furrer+Frey a aussiété mandatée

par le consortium Balfour Beatty
Construction et MassachusettsElec-
tric Construction pour équiper qua-
tre autres ponts de la cote Est. 11
sagit des viadues ferroviaires qui
franchissent les riviéres Connecti-
cut, Niantie, Shaw's Cove et Mystic,
ol le trafic fluvial est aussi impor-
tant, «Cest comIne une montre
suisse. Toutesles parties de la ligne
de contad simbriguent intelligem-
ment les unes dans les autres. La
barre conductrice de Furrer+Frey
est devenue le standard pour les
ponts-leviss, reléve Paul White, chef
de projet chez HNIB, construd.eur
d’infrastructures 3Boston.

Carte d'identité

Forde en 1923, le bureau d'inge-
nierie Furrer+Frey ason siege x
Berre. || compte 140 collabora-
teurs et ades antennes &
Thoune, tMortrews, Zurich,
Rome, Londres et Guangzhou,
Ses specialiteés: les lignes de
cortact pour letrafic urbain, les
catenaires & cable porteur fixe
(tres utilisées surles réseaux de
montagne), les catenaires
doubles, les commandes electri-
gues, les stations de chargement
pour |es autobus hybrides, etc,
En2012, Cest uneligne de
cortact développée parFur-
rer+Frey qui a ete choisie pour
alimerter les «trains olympi-
quesy des grandes lignes des-
servant Londres, B. W.



