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Neue Panoramaziige bei der SSIF

Anfang Juni prasentierte cie Socista Subal-
pina di Imprese Ferroviarie (SSIF), die Betrei-
perin der italienischen Fortsetzung der
Centovallipahn, in Domodossola einen ihrer
neuen Panoramairiebzige. Die Zige mit
Traktionsausristung und Drehgestellen von
Skoda waren im Marz 2004 bei den Officine
Ferroviarie Veronesi pestellt worden (siehe
SER 5/2005 und 4/2007).

Die drei bestsllten Zige besishen aus
‘ewells zwel Endiriebwagen, sinem Mittel-
triebwagen sowie einem nicht angelriebe-
nen Zwischenwagen,; somit sind pro Zug 12
von 16 Achsen angetrieben. Insgesamt wur-
den 21 Trieb- und sieben Laufdrehgestelle
bei Skoda bestellt;, die Uberzdhligen Ele-
mente dienen als Reserve. Jedes der ange-
triecbenen Drehgestelle verfligt Uber zwei
Dreiphasen-Asynchron-Fahrmotoren, die
jeweils eine Achse antreiben. Ein Triebzug
kommt so auf eine Gesamtleistung von 1020
kW, Anfang Juni befanden sich zwei drei-
teilige ZOge in Domodossola; der dritte
Triebzug sowie die drei nicht angetriebenen
Zwischenwagen werden voraussichtlich bis
Oktober 2007 geliefert.

Fahrplanmassig sind zwei vorerst noch drei-
teilige Kompositionen seit 10. Juni zwischen
Domodossola und Locarna in Betrieb: die
Redaktion konnte den Fahrkomfort bergits
ein paar Tage vorner auf einer Extrafahrt von
Domodossola nach Santa Maria Maggiore
testen. Vieles am neuen Rollmaterial ist un-
gewohnt, angefangen mit der Formgebung
des Kastens, die pesienfalls als ,unkonvan-
tionell® charakterisiert werden kann. SSIF-
Direktor Daniele Corti selbst spricht in giner
Medienmitteilung von einer ,beschrénkten
Asthetik”. Von dem in &hnlichem Stil umge-
bauten alten Triebwagen ABe 8/8 24 unter-
scheiden sich die neu gefertigten Zige dus-
setlich vor allem durch die modernen Dreh-
gestelle sowie die im Bereich der Schein-
werfer gewolbte Frontpartis,

Der Innenraum ist zweckmaéssig gestaltet;
die grossen Panoramafenster vermogen bei
der Fahrt dber die landschafilich reizvolle
Strecke durchaus zu Uberzeugen. Eine
leisiungsfahige Klimaanlage soll fUr ange-
nehme Temperaturen sorgen. Die beiden
Flhrerkabinen sind so dimensioniert, dass
sie nur etwa die Halfle der Kastenbreite aus-
fillen; daher ist neben dem Triebfahrzeug-
fihrer Plaiz fUr einen Passagier direkt hinter
der Frontscheibe, dem sich ein unverstellter
Blick auf die Strecke bistet.

Die hochflurigen Zige sind kenzeptionel
nicht behindertengerecht ausgefdhrt, ver-
fligen aber dennoch (ber ein gerdumiges,
rollstuhlgéngiges WC. Die Platze der erster
Klasse bieten gegenlUber den Zweitklass-
Sitzen keinerlei zusétzlichen Komfort.  {rp)

Chen: Der Triebwagen 82 auf einer Extrafahrt von
Domedossoa rach Santa Maria Maggiore zwi-
schen den Stationen Trontane und Yerigo (Foto:
A Schmuiz, 4. Juni 20077,

lvitte: Im Innenraum fnden 2CG3 Perscoren =inen
Sitzplatz: Gepdck xann bei den Einstiegsbers -
chen deponiert werden (Foto: A, Schmuiz).
Unten: Die etwas enge Filhrarkabine der neuen
riebzige; inks hat nocn ein einzeiner Fahrgas:
Flaiz (Foto: &. Schmutz).




