
Die neue Hochgeschwindigkeitsstrecke in Ostfrankreich
strahlt bis Deutschland und die Schweiz aus. N

I
Frankfurt

Freiburg

Ã uf der vom französischen Präsidenten Sar-y'å tow bereits am 8. September 201 1 einge-
f \weihten Neubaustrecke in Ostfrankreich
beginnt ab dem Fahrplanwechsel am ll. Dezem-
ber 20ll der planmäßige TGV-Betrieb. Die zu-
nächst wenig spektakulär anmutende Strecke von-l40 km Länge - ohne Anschluss an bestehende
Hochgeschwindigkeitsstrecken - birgt insbeson-
dere aus deutscher Sicht Potenzial für bedeu-
tende Verbesserungen des grenzüberschreitenden
5ch nel lverkeh rs.

Das Rheintal ist für die Schweiz und Deutschland
der wichtigste Weg zur Nordsee, das Rhonetal für
Frankreich der wichtigste Zugang zum Mitlelmeer.
..letzt wurde der erste Schritt für eine schnelle
Schienenverbindung dieser beiden Magistralen
getan. Die topografischen Bedingungen sind -
weit abseits der Alpen - recht günstig. Streng ge-
nommen ist die neue Strecke aber nur der Ostab-
schnilt der LGV Rhin-Rhône*, und auch dies noch
u nvollständ ig.

*Ligne à grande vitesse, Hochgeschwindigkeitsstrecke
Rhei n-Rhone

Eine zweite Bauphase sieht im Westen eine
Verlängerung bis Dijon, im Osten
bis Mülhausen,zElsass
(Mulhouse) vor, wobei poris

dort noch eine Verbin-
dungskurve Richtung
Straßburg entsteht. Sie er-
laubt den Zügen Straßburg-
Dijon Mülhausen zu umfahren,
wo andernfalls Kopfmachen erfor-
derlich wäre. Aus deutscher 5icht ist
die Auñ,vertung des bisher vernach-
lässi gten Cr enzubergangs zwischen
Neuenburg und Chalampé (Strecke
Müllheim-Mülhausen) wichtiger, denn er
gestattet die Einfahft nach Mülhausen von
Osten aus Richtung Freiburg her. lnsbeson-
dere die Stadt Freiburg ist interessierl, dass
2012 die schnelle Oberrheinstrecke vom
Frankreich-Verkehr nicht nur bis Appenweier
(-Straßburg), sondern bis Müllheim befahren
wird, wo dieZüge nach Westen abbiegen Ein

TCV Freiburg-Paris via Müllheim ist geplant,
doch ist die DB AG dezeit durch die vezögerle
Abnahme der ICE-Baureih e 407 gehandicapt
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Langfristig verlangt LGV Rhin-Rhône noch zwei
Anbindungen an die klassische TGV-Strecke Pa-

ris-Lyon. Ein Westast soll Richtung Paris die Ver-
bindung zwischen Dijon und Montbard beschleu-
nigen. Wichtiger aber, um die Hauptaufgabe der
neuen Strecke zu erfüllen, ist ein Südast Richtung
Lyon, der die Lücke zwischen Dijon und Mâcon
schließt. Die Planung läuft.

Die Bauzeit der neuen Strecke betrug fünf Jahre
und die Baukosten, an denen sich auch die EU und
die Schweiz beteiligten, 2,3 Mrd. Euro. Zwischen-
bahnhöfe entstanden nörd lich Besançon, genannt
Besançon-Fronche-Comté (mit Schienenverbin-
dung zum alten Hauptbahnhof und damit auch
zur Altbaustrecke Richtung Lyon), und südöstlich
Belfort a ls B elfo rt- M o ntbél i q rd TGV. Bedeutende
Kunstbauten sind der 

.l970 m lange Tunnel von
Chavanne, der 1340 m lange Viaduk über die
Saône und - als einziges von der Autobahn A36
aus sichtbares Bauwerk - der Viadukt de Ia Savou-
reuse zwischen Belforl und Montbéliard.

Die Strategie der französischen Verkehrsplaner
unterscheidet zwischen den Verkehren Pøris-Pro-
vince und Province-Province, ln der erstgenann-
ten Relation konkurriert die neue Strecke aus
Elsässer und Schweizer Sicht mit LGV Esl (em
9/07). Zúrich ist heute nur noch vier Stunden
von Paris entfernt. Elf TGV-Paare verbinden täg-

Þ lmÍGV-Cock-
pit während
der Ausbil-

dungsfahrt øm
27.9.20fl;

die Geschwin-
digkeit betrügt

317 km/h.

lich Paris mit Mülhausen, die abhängig von den
Zwischenstopps zwischen 2 h 40' und 2 h 54' be-
nötigen. Fünf dieser Zugpaare laufen über Basel
bis Zürich weiter, was weitere 80 Minuten dauert,
Hier werden nicht mehr die vom TGV Est her be-
kannten TCV P05, sondern die neuen Dreisystem-
Doppelstockzü ge ei ngesetzt.

I n d er Rel ation Provi n ce- Provi n ce bringl. d i e neu e
Strecke bis zu I,5 Stunden Zeitgewinn. Von Mül-
hausen nach Dijon fährt man jelrt in 62 bis 75
Minuten (nonstop bzw. bei zwei Zwischenstopps).
Von Straßburg nach Lyon sind fünf TGV-Paare
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unterwegs. Sie benötigen 3 h 40', wobei sie alle
in Mülhausen kopfmachen, aber z.f . Dijon Ville
umfahren. Der ursprüngliche Plan der DB AG, sich
dieser Relation anzuschließen, scheitert zunächst
an den fehlenden lCE-Fahzeugen. Die schnelle
Verbindung zwischen Frankfurt, seiner Parlner-
stadt Lyon und Marseille verzögerl sich ebenso
wie das geplante Zugpaar Stuttgart-Südfrank-
reich. Am 23. Màrz 2012 starlel zunächst ein
Zugpaar Frankfurt,/M-Marseille, das mit einem
Doppelstock-TGV gefahren wird. Die Nutzung
der LGV Rhin-Rhône ist also durchaus noch sehr
ausbaufähig. Harald Schönfeld
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49,90 folgende Möglichkeiten:

ef,rnieren
tFläche bis zu 3000m x 3000m im Maßstab 1:2000 bis 1:1
tOberleitungsplanung und automatische Kurzschlusserkemung
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