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Neue Ziige in Irland

Die Irischen Eisenbahnen setzen seit De-
zember 2007 eine newe Generation von Dia-
seltriebzligen ein, die Reihe 22000. 46 die-
ser Zige wurden beschafft; bei der Finan-
zierung des 400-Milionen-Euro-Projektes
griff die EU dem Inselstaat unter die Arme.

Gefertigt wurden die Ziige vom siidkoreani-
schen, zu Hyundai gehdrendan Hersteller
Rotem und der japanischen Tokyu Gar Cor-
poration, die unter anderem die Drehgestel-
la lisferte. Europdische Firmen waren nur als
Zulieferer beteiligt: So stammen die Motoren
van MTU, die Getriebe von Voith und die
Tiren von Faiveley. Alle Wagen sind ange-
irieben: je ein Motor des Typs 6H 1800 RB3
leistet 288 kW. Die Hichstgeschwindighkeit
betrgt 100 Meilen pro Stunde (161 km/h).

31 Zige wurden in dreiteiliger, 15 in sechs-
teiliger Ausfihrung geliefert. Die dreiteiligen
22001 - 22030 sind fir den Intercity-Verkehr
ausgelegt, wobei die drei erstgelieferten
Garnituren beziglich Zugsicherung und
Zugfunk so ausgestattet wurden, dass sie
auch in Nordidand verkehren konnen, was
aber derzeit nicht praktiziert wird. Die sech-
steiligen 22031 - 22040 sind ebenfalls fir
dan IC-Verkehr ausgelegt: nur bei diesen
Zigen ist jeweils einer der Endwagen mit
Sitzen erster Klasse und Catering-Beraich
ausgestattet. Die sechsteiligen 22041 -
22045 und der dreiteilige 22046 sind Nah-
verkehrsziige ausschliesslich mit Platzen
zwaiter Klasse,

Mit der Reihe 22000 setzen die Irischen
Eisenbahnen erstmals auch im IC-Verkehr
auf Triebwagenziige. Sie fahren hauptsich-
lich ab Dublin in den Westen und Slden des
Landes. Die Zige gelten als bequem und
bei den Fahrgisten als beliebt. In Sachen
Zuverl@ssigkeit Gbertreffen sie etliche derim
benachbarten Grossbritannien eingesetzten
Modelle. {maeil)

TSl-taugliche Traxx

Als weltweit erste Lokomotiviamilia hat die
Traxx-Plattform von Bombardier die EG-
Zertifizierung geméss den TSI .Safety in
Railway Tunnels" erhalten. Die Lokomaotiven
entsprechen somit bereits drei Jahre vor
Ablauf der Ubergangsfrist den in den Tech-
nischen Spezifikationen fir Interoperabilitat
festgelegten technischen Eigenschaften.
Verlangt werden unter anderem gewisse

feuerfeste Materialien und redundanta An-
triebssysteme fir den Notfall. {bom)

Neuer Fahrplan in Siidtirol

Zum Fahrplanwechsel am 14, Dezember
2008 wurden in Sidtirol sechs der acht
neuen Stadler-Flirt in Betrieb genommen.
Sie fahren im Pustertal sowie zwischen
Bozen und Meran.

Im Pustertal wurde der Fahrplan wesentlich
stirker verdichtet, als bei der Prasantation
am 18, Oktober angekiindigt worden war
{Bericht in Heft 12/2008). Obwohl die
Kreuzungsbahnhéfe zwischen Bruneck und
Innichen noch nicht ausgebaut sind, wird &in
{hinkender) Halbstundentakt am Morgen
und Abend wihrend mehreren Stunden
bereits auf der Gesamistrecke Franzens
feste — Innichen und nicht nur bis Bruneck
angeboten, Es kommen wechselweise Tren-
italia-Wendeziige und SAD-Flit zum Ein-
satz, Weil zum Fahrplanwechsel erst sechs
der acht besteliten ETR 155 und 170 (vier-
teilig/sechsteilig) betriebsbereit waren und
somit keine Reservefahrzeuge zur Verfligung
standen, hiuften sich an den ersten Be-
triebstagen die Verspitungen und Ausfdlle.

Auf der Strecke Bozen — Meran gilt neu auch
samstags der Halbstundentakt. Er wird
ginersaits durch die vom Brenner kommen-
den Zige gewihrleistet, die ab Bozen nicht
mehr nach Trient, sondern nach Maran
weiterfahren, und andererseits durch die
rwischen Bozen und Meran pendealnden
SAD-Flirt. Weil diese allesamt in Innichen
behaimatet sind, verkehren zwecks Zu- und
Abfubr taglich durchgehende Zige von Inni-
chen (ber Franzensfeste und Bozen bis
nach Maran und zurick.

Die Durchbindung der Vinschgerbahn-Zlge
von Mals iber Meran hinaus bis nach Bozen
wurde zum Fahrplanwechsel mit Ausnahme
eines Friihzuges aufgegeben; daflr stehen
im Vinschgau mehr GTW zur Verflgung, was
im Schiller- und Pendlerverkehr flr Ent-
lastung sorgen soll. Dichter geworden ist
auch das Weochenend-Angebot: Die alle
zwei Stunden verkehrenden beschleunigten
Zige fahren nun auch sonntags. Aufgege-
ben wurde hingegen der erst im Januar 2008
eingefihrte ,Mightliner* - angeblich, weail
nicht genigend Lokomotiviihrer zur Ver-
fligung stehen. Alle Zugfahrten der SAD
{Flit und GTW) lassen sich (brigens aut
www.sad.it unter _Abteilung Bahn" in Echt-
zeit verfolgen. (hpa/mr)

Links: Sechstailiger Zug der Raeihe 22000 im Frei-
iuft-Tell des Depots Portlacise [Foto: 5. Meillas-
son, 2, Oktober 2008).

Rechte Seite oben: Als einer der ersten Planzige
iberquert ETR 170001 als Regionalzug 10983
nach Innichen / San Candido die Eisackbricke in
Franzensfeste/Fortezza (Foto: K. Feuerfeil, 14. De-
zember 2008).

DB AG kauft weitere Dosto

Seit der Bahnreform von 1994 hat die DB AG
mehr als 1600 Doppelstockwagen flr den
Regionalverkehr gekauft; insgesamt fdhrt
DB Regio mehr als 2000 Dosto im Bestand.
In den nichsten Jahren werden weitere B0O
Wagen dazukommen; mit Bombardier wurde
Anfang 2009 ein entsprechender Rahmen-
vertrag vereinbart. Werden alle 800 Wagen
abgerufen, hat der Rahmenvertrag - je nach
dem, in welcher Ausfiihrung die Fahrzeuge
geliefert werden - einen Wert von bis zu
1,5 Milliarden Eurc. Wieviele Wagen in
welcher Konfiguration tatsfchlich bestellt
werden, hingt von Ausschreibungserfolgen
im Regionalverkehr ab.

Man wolle ,gerade in wirtschaftlich schwie-
rigen Zeiten in die Zukunft investieren®,
kommentierte DB-Chef Hartmut Mehdom
den Entscheid. Dabei will die DB AG nicht
nur antriebslose Mittel- und Steusrwagen,
sondern auch angetriebene Steuerwagen
bestellen. Angesichis dieser Premiere aus-
serte Bombardier-Chet André Navarri die
Behauptung, es kbnnten erstmals Doppel-
stock-Fahrzeuge mit Triebzug-Technologie
kombiniert werden®. Vielleicht legten ihm
die Bombardier-Kommunikationstachleute
diese Falschaussage auch nur versehentlich
in den Mund. Jedenfalls sind derartige Zige
langst im Einsatz, zum Beispiel bei der
S-Bahn Zdrich, in Frankreich, Schweden
und den Niederlanden,

Die DB AG selbst hatte bereits um das Jahr
2000 einen Doppelstock-Triebwagenzug
getestet; DWA Gérlitz, Adtranz und Siemens
hatten gemeinsam einen .Meridian® genann-
ten dreiteiligen Prototypen gebaut und an
der Innotrans ausgestellt. Zu einer Serienbe-
stellung der Baureihe 445 kam es allerdings
nie, und auch der Prototyp gelangte trotz
vorhandener EBA-Zulassung nie in den Plan-
dienst. (db/mr)

Rechte Seite unten: Der Prototypzug Mendian™
fahrt wihrend einer Testfahrt im Sommer 2000 am
Stift Melk vorbeai (Foto: K. Feusrail).

Unten: Designbild der neven Generation von Dop-
pelstockfahrzeugen fir die Deutsche Bahn (Zeich-
nung: Bombardier).




